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1. Beschreibung des Vorhabens

1.1. Standort—Lage im Netz

Die Staatsstralle 2240 im Abschnitt ,Erlangen — Eschenau” stellt eine wichtige Regio-
nalverbindung in Ost-West-Richtung dar, die den sudlichen Landkreis Forchheim und
den nord-6stlichen Landkreis Erlangen-Hochstadt an die Stadt Erlangen anbindet.
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Gleichzeitig hat sie die Funktion eines Autobahnzubringers zur Bundesautobahn A 73
und somit Anbindungsfunktion Uber das Uberregionale Stralennetz an die Verdich-
tungsraume Nirnberg-Furth-Erlangen im Stiden und Bamberg-Forchheim im Norden.

Gemal der derzeit giltigen "Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung, RIN 2008" (Kapi-
tel 3) ist diese Stral3e der Verbindungsfunktionsstufe VFS Ill zuzuordnen.
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1.2. Vorgeschichte der Planung

Staatsstral3e St 2240/St 2243

Die Trasse der Verlegung bei Dormitz sowie die benachbart anschlieRende Ortsumge-
hung Neunkirchen' (beide im Zustandigkeitsbereich des Staatlichen Bauamtes Bam-
berg) — sind bereits seit 1967 Bestandteil der Flachennutzungsplane von Dormitz und
Neunkirchen. Zusammen mit der Sudumgehung der Nachbargemeinden Uttenreuth,
Buckenhof und Weiher im Zuge der St 2240 (im Zustandigkeitsbereich des Staatlichen
Bauamtes Nirnberg) sollte eine ortsdurchfahrtfreie Anbindung des dstlichen Landkrei-
ses Erlangen-Hdochstadt verwirklicht werden.

Einen Uberblick tber die urspriinglich geplanten MaRnahmen gibt nachfolgender Plan-
ausschnitt.
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Bild 1.2 — Gesamtkonzept

Ebenso war die Manahme Bestandteil des damals gultigen 5. Ausbauplanes fur die
Staatsstral3en in Bayern (1993), eingestuft in der 1. Dringlichkeit. Aufgrund dessen
wurde im August 1998 der Vorentwurf fur die Verlegung bei Dormitz vorgelegt und im
April 2001 von der Regierung von Oberfranken genehmigt.

Mit Inkrafttreten des 6. Ausbauplanes am 01.01.2001 und der Einstufung der Verle-
gung bei Dormitz in der 1. Dringlichkeit Reserve wurde die weitere Bearbeitung des
Projektes zunachst zuriick gestellt.

! Siehe Bild 1.2 - Gesamtkonzept
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Angesichts der sehr hohen innerértlichen Verkehrsbelastung und im Hinblick auf die
stark zunehmenden Pendlerstréme nach Erlangen, insbesondere aus den ausgedehn-
ten Wohngebieten der Nachbargemeinde Neunkirchen, wurde von der Gemeinde
Dormitz seitdem immer wieder die Entlastung der Ortsdurchfahrt gefordert, woraufhin
in den Jahren 2008/2009 die Planfeststellungsunterlagen auf Grundlage des in 2001
genehmigten Vorentwurfes aufgestellt wurden.

Aufgrund geanderter naturschutzfachlicher und wasserwirtschaftlicher Belange musste
jedoch die Vorentwurfslinie 1998 teilweise modifiziert werden?.

Zum einen galt es, den Hohlweg nach Rosenbach mit dem alten Eichenbestand zu er-
halten, der als Fledermausquartier und —flugroute dient. Dies konnte unter weitest ge-
hender Beibehaltung der Linienfilhrung des Vorentwurfes nur durch eine geringe Ver-
schiebung der Linienfiihrung in nord-westliche Richtung und die Anhebung der Gradi-
ente im Bereich der Rosenbacher Stralie erreicht werden, was allerdings eine Damm-
lage der neuen Trasse nordwestlich von Dormitz zur Folge hatte.

Zum anderen wurde zwischenzeitlich das Wasserschutzgebiet der ,Marloffsteiner
Gruppe*“ in nordliche Richtung erweitert, so dass das im Vorentwurf vom 31.08.1998
geplante Regenrickhaltebecken in der Wasserschutzzone zu liegen kam. Laut
Schutzgebietsverordnung sind dort keine Bodenbewegungen gestattet, weswegen die-
ses aul3erhalb der Wasserschutzzone in unmittelbarer Nahe zur Schwabach geplant
wurde (Bau-km 0-200).

Das Planfeststellungsverfahren fur die modifizierte Vorentwurfslinie 1998 (Plafe-Linie
2009) wurde am 24.04.2009 bei der Regierung von Oberfranken beantragt und am
14.08.2009 durch dieselbe eingeleitet.

Die Lage der Trasse zur Ortsrandbebauung von Dormitz sowie die vorgenannten An-
derungen der urspringlichen Planung stiel3en in der Bevdlkerung auf heftigen Wider-
stand. Dies fuhrte zur Bildung zweier Blrgerinitiativen gegen die Planfeststellungstras-
se 2009 und deren Forderung nach einer weiter abgerickten Alternativlinie sowie einer
hohenfreien Querung des Geh- und Radverkehres zwischen Dormitz und Weiher.

Gemal innerministeriellem Wunsch wurden eine Tieferlegung der Trasse im Bereich
der Rosenbacher Stral3e sowie eine Moglichkeit der hohenfreien Querung des Geh-
und Radverkehres zwischen Dormitz und Weiher gepruft. In einem Schreiben der
Staatsregierung an die Burgerinitiative ,Blrger informieren Burger® vom 23. Oktober
2009 wurde weiterhin zugesagt, eine von der Birgerinitiative eingebrachte Alternativli-
nie zu prifen.

Als Ergebnis der Prifung wurde die Planung ein weiteres Mal modifiziert mit folgenden
wesentlichen Anderungen:

o Verschiebung der Trasse in westliche Richtung aufl3erhalb des Hohlweges
o Verlegung der Rosenbacher Stral3e

e Fuhrung der Gradiente Uberwiegend im Einschnitt (Larmschutz)

e  Geh-und Radwegunterfuhrung im Kreisverkehr Sud

e  Geh- und Radwegunterfiihrung im Bereich der Erleinhofer Stral3e

e Geh-und Radweg von Kalchreuth (in Amtshilfe StBA-N)

% Siehe dazu Anhang 3 — Ubersichtskarte — Variantenentwicklung unter Bezug auf die entscheidungsrele-
vanten Beurteilungskriterien
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Die Vorentwurfsplanung dazu wurde am 30.03.2012 der Regierung von Oberfranken
erneut zur Genehmigung vorgelegt. Diese wurde mit Regierungsschreiben vom
13.11.2012 erteilt und ist Grundlage der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen.

Zwischenzeitlich wurden die Planungen des Staatlichen Bauamtes Nurnberg zu den
Ortsumgehungen Buckenhof - Uttenreuth - Weiher im Juni 2012 aus naturschutzrecht-
lichen Griinden eingestellt.

Nordlich an die Verlegung bei Dormitz schlief3t die geplante OU Neunkirchen a. Brand
an, fur die derzeit-diePlanfeststellungsunterlagen—aufgestelit-werden am 28.10.2016
die Planfeststellung bei der Regierung von Oberfranken beantragt und am 07.12.2016
durch diese eingeleitet wurde.

Im Verkehrsgutachten® wurden zwei Varianten untersucht (mit/ohne OU Neunkirchen
a. Brand). Ein verkehrlicher Einfluss der benachbarten MaBhahmen auf die Verlegung
bei Dormitz besteht jedoch nicht.

Das Planfeststellungsverfahren fir die ,St 2240, Verlegung bei Dormitz" wurde mit
Schreiben vom 20.12.2013 bei der Regierung von Oberfranken beantragt, die Einlei-
tung erfolgte am 15.10.2014.

Im laufenden Anhérungsverfahren wurde eine Interessengemeinschaft (IG der Land-
wirte Dormitz gegen Umfahrung) gegrindet, die Herrn Innenminister Herrmann mit
Schreiben vom 21.06.2015 zu einer Ortsbegehung mit Erlauterung ihrer Interessen
einlud. Anstatt einer Begehung hat Herr Innenminister Herrmann einen Gespréachster-
min mit Vertretern aller Burgerinitiativen und den Gemeinden Dormitz und Uttenreuth
angeboten, der am 16.09.2015 in Dormitz stattfand. Unabhangig davon, dass die Ver-
treter der Burgerinitiativen die Ortsumgehung in der geplanten Trassenfiihrung mehr-
heitlich ablehnen, wurde vor allem die H6henlage des Kreisverkehres-Sid sowie die
Unterbrechung des o6ffentlichen Feldweges ,Weiherer Weg"“ bemangelt.

Als Ergebnis des Gesprachstermines wurde das Staatliche Bauamt Bamberg beauftragt,
folgende Varianten zur Fihrung des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Weiher
zu untersuchen und die Vor- und Nachteile herauszuarbeiten®:

» Variante 1. Unterfilhrung des Geh- und Radweges mit einer Hochlage des
Kreisverkehrs (entspricht den bisherigen Planfeststellungs-Unterlagen)

» Variante 2: Unterfihrung des Geh- und Radweges bei geldndegleicher Lage des
Kreisverkehrs

» Variante 3: Hohengleiche Fihrung des Geh- und Radweges und Querung Uber
eine Querungshilfe, bei gelandegleicher Lage des Kreisverkehrs

> Variante 4: Uberfiihrung des Geh- und Radweges mittels einer Radwegbriicke,
bei gelandegleicher Lage des Kreisverkehrs

Ebenso sollte die Mdglichkeit gepruft werden, die Verbindung Dormitz-Weiher Uber den
offentlichen Feldweg ,Weiherer Weg" aufrecht zu erhalten.

Siehe Anhang 1T - Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Februar2043 Juni 2018
Siehe auch Anhang 4 - Variantenvergleich der Geh- und Radwegfihrung zwischen Dormitz und Wei-
her
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Das Ergebnis der Untersuchungen wurde Uber die Oberste Baubehtrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern (seit Marz 2018: Bayerisches Staatsministerium
fir Wohnen, Bau und Verkehr) Herrn Staatsminister Herrmann zur Zustimmung vorge-
legt. Dieser hat am 10.07.2016 der Variante 4 - Uberfiihrung des Geh- und Radwegs
mittels einer Radwegbrlicke, bei gelandegleicher Lage des Kreisverkehrs — sowie der
Uberfiihrung des ,Weiherer Weges" zugestimmt.

Durch die Umplanungen sind folgende, wesentliche Anderungen erforderlich:

» Absenkung des Kreisverkehres-Sud auf Gelandeniveau.

» Verschiebung des Kreisverkehres-Stid um ca. 30 m in Richtung bestehender
Staatsstral3e 2240 (i. R. Einmindung St 2243 von Kalchreuth).

> Uberfiihrung des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Weiher anstelle der
bislang geplanten Unterfiihrung.

> Uberfiihrung des offentlichen Feldweges ,Weiherer Weg*.

» Weitere Absenkung der Gradiente im Einschnitt von ca. Bau-km 0+400 bis Bau-
km 0+820 von bis zu 0,95 m in Folge der Absenkung des Kreisverkehres-Sud.
Dadurch ergibt sich eine weitere Verbesserung des Larmschutzes.

Parallel zum laufenden Planfeststellungsverfahren zur Verlegung bei Dormitz wurde
durch den Markt Neunkirchen a. Brand und die Gemeinden Dormitz und Hetzles ein in-
tegrales Hochwasserschutzkonzept fir den Brand- und den Ebersbach zwischen Hetz-
les und der Einleitung in die Schwabach in Auftrag gegeben.

Im Zuge dieser Erhebungen wurden die Hochwasserabfliisse flir den Brandbach und
den Ebersbach durch ein Gutachterbiiro neu ermittelt. Die deutlich abweichenden Ab-
flussmengen gegenuber denen des Wasserwirtschaftsamtes zur Verfligung gestellten
Abflussmengen, die den hydrotechnischen Berechnungen der Planfeststellungsunter-
lagen 2013 zugrunde liegen, machten eine Aktualisierung des hydrotechnischen Gut-
achtens unabdingbar. Dabei wurden die Ergebnisse des Hochwasserschutzkonzeptes
mit berdcksichtigt.

Im August 2017 wurden die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2015 von der
Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern (seit Marz 2018:
Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr) zur Anwendung freige-
geben. In der Folge wurde das Verkehrsgutachten, das auf Basis der Zahlergebnisse
von 2010 erstellt wurde, aktualisiert und auf den Prognosehorizont 2035 fortgeschrie-
ben.

Geh- und Radweg Kalchreuth-Weiher

Fur den Geh- und Radweg Kalchreuth — Weiher hat das Staatliche Bauamt Nurnberg
im September 2012 durch die Oberste Baubehorde (seit Marz 2018: Bayerisches
Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr) den Auftrag zur Planung und zum
Bau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges entlang der St 2243 bekommen,
um hier die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehres zu gewahrleisten.

Der Bau dieses Luckenschlusses zwischen der Einmindung des 6ffentlichen Feld- und
Waldweges (Bau-km 0-345) bis zur GVS ,Habernhofer Weg" (Bau-km 0-035) ist mit
Eingriffen (Bruckenbauwerk BW 0-1, Retentionsraumausgleich) in das festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet der Schwabach verbunden. Die Umgestaltung des Gewas-
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1.3.

serlaufes der Schwabach stellt einen Gewéasserausbau im Sinne des § 67 (2) WHG
dar. Da die wasserrechtlichen Genehmigungen fiir die Eingriffe in das Uberschwem-
mungsgebiet, fur die Errichtung einer Anlage sowie fur den Gewasserausbau einer
Planfeststellung bedirfen, wurde der Radweg in die Planunterlagen zur Ortsumgehung
Dormitz mit aufgenommen.

Planerische Beschreibung

Staatsstral3e St 2240/St 2243

Die vorliegenden Planunterlagen umfassen die Verlegung der Staatsstralle St 2240
westlich von Dormitz®. Der Neubau der St 2240 erfolgt zwischen Abschnitt 300/Station
0,137 der St 2243 (westlich von Dormitz) und Abschnitt 480/Station 0,173 der St 2240
(nordlich von Dormitz).

Der Verknipfungspunkt mit dem bestehenden Stral3ennetz am Baubeginn ist die Ein-
mundung der St 2243 in die St 2240, die als vierarmiger Knotenpunkt in Form eines
Kreisverkehres ausgebildet wird. Die Trasse umgeht Dormitz im Westen, Uberquert
dabei einen offentlichen Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Rosenbach und
bindet am Bauende an die Einmiindung der St 2240 in die St 2243 an, ebenso in Form
eines Kreisverkehres.

Die Gemeindeverbindungsstralle zwischen Dormitz und Erleinhof wird bei Bau-km
14772, zur Erschlielung des von der Gemeinde Dormitz geplanten Gewerbegebietes
Langenau, nordseitig Uber eine hdhengleiche Einmindung mit Linksabbiegespur an
die Verlegung angeschlossen.

Das Staatliche Bauamt Nurnberg plant entlang der St 2243 einen Geh- und Radweg
zwischen Kalchreuth und Weiher. Das Teilstlick zwischen dem o6ffentlichen Feld- und
Waldweg bei Bau-km 0-350 und dem Habernhofer Weg bei Bau-km 0-035 wurde in die
Planunterlagen aufgenommen und ist Teil der Planfeststellung.

Der zwischen Dormitz und Weiher nordlich der bestehenden St 2240 verlaufende, be-
stehende Geh- und Radweg kreuzt den ndrdlichen Ast des Kreisverkehres "Sitd" ho-
henfrei mittels eines Untedihrungsbauwerkes Uberfihrungsbauwerkes (BW 0-2).
Ebenso wird der Geh- und Radverkehr nordlich von Dormitz bei Bau-km 1+810 sicher
mittels des Bauwerkes BW 1-2 (Briicke Uber den Ebersbach) unterfiihrt.

Die Fuhrung des von Neunkirchen kommenden Geh- und Radweges am Bauende wird
unverandert beibehalten. Im Bereich des bereits bestehenden Unterfiihrungsbauwer-
kes bei Bau-km 1+963 (BW 1-4) wird der Geh- und Radweg an den neuen Knoten-
punkt angepasst.

Der offentliche Feld- und Waldweg ,Weiherer Weg“ wird in Hohe von Bau-km 0+618
mittels eines Brickenbauwerkes (BW 0-3) tberfihrt.

® Siehe Unterlage 2T - Ubersichtskarte
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Der offentliche Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Rosenbach wird in ndrdliche
Richtung verlegt und mittels eines Brickenbauwerkes (BW 1-1) bei Bau-km 1+204
tberfuhrt.

Die Malinahme ,St 2240, Verlegung bei Dormitz* ist im 7. Ausbauplan fur die Staats-
stral3en in Bayern in der Dringlichkeit 1 UEB (Projekt mit weit fortgeschrittenem Pro-
jektstand) enthalten.

Geh- und Radweg Kalchreuth-Weiher

Der Radweg wurde in zwei Bauabschnitte aufgeteilt. Der Bauabschnitt 1 liegt vollstan-
dig im Bereich des Dormitzer Forstes und zum grof3ten Teil auf dem Gebiet der Bayeri-
schen Staatsforsten. Hier wird wurde ab Oktober 2014 der vor dem Dormitzer Forst
endende Geh- und Radweg bis zur ,Alten Eisenstraf3e* weitergefuhrt, in dem das vor-
handene Forstwegenetz parallel zur Staatsstral3e auf einer Lange von 2,2 km entspre-
chend der Anforderungen an einen leistungsféahigen Geh- und Radweg ausgebaut wird
wurde. Der ausgebaute Forstweg endet dann an der Einmindung der ,Alten Eisen-
straf3e” in die St 2243 (FI.-Nr. 231/20 — Bau-km 0-350) und soll anschliel?end tber den
im Lageplan® dargestellten Geh- und Radweg von Bau-km 0-345 bis Bau-km 0-035 bis
zum Habernhofer Weg in Richtung Weiher weitergefihrt werden. In Héhe von ca. Bau-
km 0-175 soll durch das Staatliche Bauamt NUrnberg auf3erhalb des Verfahrens eine
Querungshilfe errichtet werden, so dass auch der Radverkehr in Richtung Dormitz
(Uber den offentlichen Feld- und Waldweg ,Dormitzer Weg") die St 2243 gefahrlos
Ubergueren kann.

StraRenbauliche Beschreibung

Die Lange der Neubaustrecke der St 2240 zwischen den Kreisverkehren betragt ca.
1770-m 1.800 m. Die Gesamtlange der Anschlusse betragt ca. £200-m 1.100 m. Der
Querschnitt wurde als RQ 11 mit 11 m Kronenbreite festgelegt. Die gesamte Fahr-
bahnbreite betragt 8,0 m.

Die Anbindung der St 2240neu an das bestehende StraRennetz erfolgt sowohl am
Baubeginn als auch am Bauende uber Kreisverkehrsanlagen.

Der offentliche Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Weiher (,\Weiherer Weg")
wird durch ein Brickenbauwerk (BW 0-3) bei Bau-km 0+618 tberfiihrt.

Der o6ffentliche Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Rosenbach wird mittels ei-
nes Bruckenbauwerkes (BW 1-1) bei Bau-km 1+204 Uberfuhrt.

Die Neuplanung ist anbaufrei. Die Anbindung der 6ffentlichen Feld- und Waldwege
zwischen den Knotenpunkten wird so weit reduziert, wie es eine gesicherte Erschlie-
Bung der Grundstiicke zulasst.

Alleiniger Kostentrager fur die Neubaumaf3nahme ist der Freistaat Bayern, soweit im
Bauwerksverzeichnis’ nichts anderes bestimmt ist.

® Siehe Unterlage 7.1.1T - Lageplan
" Siehe Unterlage 7.2T - Bauwerksverzeichnis
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2. Notwendigkeit des Vorhabens

2.1. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Der gegenwartige bauliche und verkehrliche Zustand der Staatsstral3e 2240 in der
Ortsdurchfahrt von Dormitz entspricht nicht mehr den heutigen Verkehrserfordernissen.
Die Ortsdurchfahrt wurde 1984 ausgebaut. Aufgrund der tberdurchschnittlich hohen
Verkehrsbelastung weist die Fahrbahnoberflache erhebliche Verdriickungen auf.

Durch die in weiten Bereichen zu schmalen Gehwege ist die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrsablaufes, insbesondere fur Radfahrer und Ful3ganger, nicht mehr gege-
ben. Die hohen Verkehrsmengen liegen mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr
DTVae100015 = 9404 10.324 Kfz/24h an der Zahlistelle Nr. 6432/9474 weit Uber dem
Durchschnitt fur Staatsstraf3en in Bayern (DTVaayem 20102015 = 3-84+ 3.817 Kfz/24h) und
fuhren zu erheblichen Belastigungen der Anwohner. Damit einher geht ein hoher Ver-
lust an Aufenthaltsqualitat.

Der gréf3te Anteil des Verkehres der St 2240 wird vor allem durch Pendlerstréme von
und nach Erlangen bestimmt. Dadurch wird die Ortsdurchfahrt von Dormitz stark belas-
tet. Entsprechend dem aktuellen Verkehrsgutachten® aus 2043 2018 wird aufgrund der
verkehrlichen und der Stra3ennetzentwicklung eine weitere Verkehrszunahme fiir das
Jahr 2025 2035 von bis zu 42,8 % 9,7 % erwartet. Die Belastungszunahme fir das
Prognosejahr 2025 2035 ist aus nachfolgendem Bild 2.1 ersichtlich:

o

Prognose-Nullfall 2025

$12240

fz-Belostung (in 1.000 Fag)

mm  Autobahn

mmmm  Hauptverkehrsstrofle mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

m— HaupiverkehrssiraBie mit drilicher
Verbindungsfunktion
%

%, 4
0"0

Dormitz

= HauptsammelstraBe / RegionalstraBe

SammelstraBe / Nachgeordnete Strofie

® Siehe Anhang 1T — Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Februar2013 Juni 2018
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Staalliches Bavarnt Bamberg
gehung Dormitz
Neunkirchen Verkehrsuntersuchung

a.Brand

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-MNullfall 2035

A) S 2240 [0Z] Kiz-Bel g [in 1.000 Fzg}

m—  Autobahn

Hauptverkehrsstrale mit Gberarlicher
VirhifhingehankBsn

Hauptverkehrsstrafle mit arilicher
—
Verbindungsfunktion

Sammelstrofie / Nachgeordnete Strofle

St 2240
[ 3

Bild 2.1 — Prognose-Null-Fall 2035 (Plan 9 der Verkehrsuntersuchung 2018)

Geh- und Radweg Kalchreuth-Weiher

Die Staatsstral3e 2243 ist eine bedeutende ErschlielBungsachse im dstlichen Land-
kreis Erlangen-Hochstadt und hat eine wichtige Zubringerfunktion zum Oberzentrum
Erlangen. Im Abschnitt zwischen Kalchreuth und Weiher ist die St 2243 mit einem
prognostizierten DTV von 8:600 8.700 Kfz/24h fur den Stdast des Kreisverkehrs-Sid
Uberdurchschnittlich hoch belastet®. Die Strecke ist die Hauptradwegeverbindung von
Heroldsberg/Kalchreuth Richtung Erlangen und weist daher ein hohes Radfahrerauf-
kommen auf. Durch die Umsetzung des Bauabschnittes 1 im Dormitzer Forst bis En-
de 2014' und der damit verbundenen Attraktivitdtssteigerung, durch einen vom
Landkreis Erlangen-Héchstadt geplanten stral3enparallelen Geh- und Radweg ent-
lang der KreisstraBe ERH 33" sowie durch die allgemeine Zunahme des nicht-
motorisierten Individualverkehrs wird das Radfahreraufkommen auf der Staatsstralle
2243 deutlich zunehmen.

° Siehe Anhang 1T — Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Februar2013 Juni 2018
19 Siehe auch ziff. 1.3 dieses Erlauterungsberichtes
1 Siehe Unterlage 2T - Ubersichtskarte
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2.2.  Raumordnerische Entwicklungsziele

2.2.1. Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 (LEP)

Der Planungsbereich liegt nach dem Landesentwicklungsprogramm Bayern (gem. An-
hang 2'% zu Ziff. 2.2.1 vom 22.8.2013) im ,Verdichtungsraum* des Stadt- und Umland-
bereiches Erlangen. Die Gemeinde Dormitz liegt entsprechend der naturrdumlichen

Gliederung im ,Mittelfrankischen Becken*.
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Bild 2.2 — Auszug aus der Strukturkarte
Im LEP 2013 sind im Kapitel 4 Ziele und Grundsétze zum Thema ,Verkehr” festgelegt.

Gemal Ziff. 4.1.2 gilt der Grundsatz: ,Das regionale Verkehrswegenetz und die regi-
onale Verkehrsbedienung sollen in allen Teilrdumen als Grundlage fur leistungsfa-
hige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen und Angebote ausgestaltet
werden.”

Entsprechend Ziff. 4.2 soll ,Das Netz der Bundesfernstral3en sowie der Staats- und
KommunalstraBen leistungsfahig erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden.”
Dazu wird erlautert (Zu 4.2 (B)): ,....Uber die StaatsstraBen sind die nicht an Bun-
desfernstral3en liegenden Zentralen Orte an das nationale sowie an das regionale
Verkehrsnetz angebunden. Deren Aus- und Neubau richtet sich nach dem Aus-
bauplan fir die StaatsstraBen™, der unter Einbindung der Regionalen Pla-
nungsverbande aufgestellt wird.”

2" Sjehe Bild 2.2 - Landesentwicklungsprogramm Bayern - Strukturkarte

® Siehe Bayerische Landesamt fir Umwelt - Karte der Naturraum-Haupteinheiten und Naturraum-
Einheiten in Bayern
‘7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3en: Dringlichkeit 1 UEB
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2.2.2.

2.3.

2.3.1.

Regionalplan Oberfranken West (4)

Das Kapitel B V 1 ,Verkehr* des Regionalplanes Oberfranken (West) wurde durch den
Regionalen Planungsverband Oberfranken-West in Form der ,Siebzehnten Anderung*
fortgeschrieben. Mit Bekanntmachung vom 25.07.2011 (OFrABI Nr. 07/2011) ist diese
Anderung In-Kraft getreten.

Entsprechend Kapitel B V 1 Ziff. 1.4.3 des vorgenannten Entwurfes soll ,,...zur weiteren
Verbesserung der VerkehrserschlieBung in der Region, insbesondere hinsichtlich der
Anbindung des landlichen Raums an die Oberzentren und Mittelzentren, das Netz der
Uberdrtlichen StraRen bedarfsgerecht ausgebaut werden. Ortsumgehungen sollen ge-
baut und dort wo nicht mdglich Ortsdurchfahrten verbessert werden.

StralRenbaumalinahmen fir den regionalen und uberdrtlichen Verkehr sollen vorrangig
in den nachfolgend aufgefuhrten Teilraumen der Region durchgefiihrt werden:

... - Mittelbereich Forchheim:

o Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich Neunkirchen a. Brand
(St 2240 und St 2243)."

In der zu Ziffer 1.4.3 gehdrenden Begriindung wird dazu Folgendes erlautert:

.Die Region Oberfranken-West ist durch die Bundesautobahnen A 70 .... und die A 73
Nurnberg-Bamberg in Ost-West und in Nord-Sud-Richtung erschlossen.... Um von die-
ser gestiegenen Verkehrsgunst auch in der Flache profitieren zu kénnen und zur bes-
seren Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren missen das Netz der Kreis- und
Staatsstral3en und inshesondere die im Ziel genannten Verbindungen ausgebaut und
modernisiert werden.”

Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Erfordernisse des regelmaRigen Verkehrsaufkommens

Die unter Ziff 2.1 beschriebenen verkehrlichen Verhéltnisse machen die Durchfiihrung
der vorliegenden MalRnahme notwendig und dringlich um das regelmaRlige Verkehrs-
aufkommen zu bewaltigen.

Die seit Jahrzehnten fur den 6stlichen Landkreis Erlangen-HOchstadt erwartete Stadt-
Umland-Bahn (StUB) wird gemal der Grundsatzentscheidung der Stadt Erlangen vom
27.09.2012 definitiv in Uttenreuth enden. Eine Weiterfilhrung Uber Dormitz bis
Neunkirchen a. Brand wurde aus gesamtwirtschaftlicher Sicht ausgeschlossen. Auch
eine Verwirklichung bis Uttenreuth ist aus heutiger Sicht nicht absehbar.

Ziel: Die Stral3eninfrastruktur des Planungsraumes muss verbessert werden durch

- den Bau einer Fahrbahn in verkehrsgerechter Breite und mit belastungsge-
rechtem Aufbau nach RQ 11 fir das grol3e Verkehrsaufkommen aus Per-
sonen-, Giter- und Schwerverkehr

- die Ausbildung verkehrssicherer und belastungsgerechter Knotenpunkte

- die Trennung und Verlagerung der Verkehrsarten
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2.3.2.

2.3.3.

- eine grof3zugigere Linienflhrung
- ein verkehrsgerecht angebundenes, nachgeordnetes Verkehrsnetz

Prognostische Einschatzung der Verkehrsentwicklung aufgrund zu erwar-
tender Entwicklungen

Aufgrund des nahe liegenden Prognosehorizontes 2025 wurde die Verkehrsuntersu-
chung aus dem Jahr 2013 auf das Prognosejahr 2035 aktualisiert'’. Hierfiir wurden im
Dezember 2017 nochmalig Verkehrserhebungen durchgefuhrt und das Ergebnis der
offiziellen StraRenverkehrszahlung 2015 beriicksichtigt'®. Ebenso sind die strukturellen
Entwicklungen der Gemeinden Dormitz und Neunkirchen a. Br. in die Untersuchung
eingeflossen.

Danach ist bis zum Jahr 2035 mit einer Steigerung der Verkehrszahlen fiur die Orts-
durchfahrt Dormitz von bis zu 14 % zu rechnen.

Ziel: Die unter Ziff. 4.2.1 dieses Erlauterungsberichtes angegebenen, fir das Jahr
2025 2035 prognostizierten Verkehrsmengen mussen als Grundlage fiur die Be-
messung des Stralenquerschnittes angenommen werden. Im Ergebnis konnte
festgestellt werden, dass rund 80 % des Gesamtverkehres und rahezu—85%
uber 90 % des Schwerverkehrs aus der Ortsdurchfahrt auf die Umgehungsstre-
cke verlagert werden kdnnen.

Entlastung des vorhandenen unzureichenden Stral3ennetzes

Die Planungen zu den Ortsumgehungen Buckenhof - Uttenreuth - Weiher wurden im
Juni 2012 aus naturschutzrechtlichen Griinden eingestellt. Ersatzweise werden die
Ortsdurchfahrten schrittweise mit larmmindernden Asphaltbelédgen und stral3enbeglei-
tenden Geh- und Radwegen ausgebaut. Der Ausbau der Ortsdurchfahrt Buckenhof
wurde bereits verwirklicht.

Ein Ausbau der Ortsdurchfahrt Dormitz mit ausreichender Fahrbahnbreite und stra-
Renbegleitendem Geh- und Radweg zur Trennung der Verkehrsarten ist aufgrund der
baulichen Gegebenheiten nicht zu verwirklichen'®.

Durch die Verlegung der St 2240 kann die Ortsdurchfahrt von Dormitz im Prognosejahr
2025 2035 um Uber 80 % entlastet werden. Der Schwerverkehr reduziert sich auf ca.

16

7 Sjehe Anhang 1T — Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Juni 2018

'® Siehe dazu auch Ziff. 4.2.1 dieses Erlauterungsberichtes
1% Siehe dazu auch ziff. 3.1.1 dieses Erlauterungsberichtes

- 16 -




St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz Staatliches Bauamt Bamberg
1. Tektur vom 27.09.2018 H Bereich StralRenbau

15 8 % der urspriinglichen Belastung. In der Ortsdurchfahrt Dormitz verbleibt allein der
Ziel- und Quellverkehr.

Ziel: Der uberdrtliche Verkehr soll auf verkehrsgerecht ausgebaute Stral3en verlagert
werden. Die Ortsdurchfahrten sollen vom Durchgangsverkehr von und zur tber-
regionalen Entwicklungsachse (BAB A 73) hochstmoglich entlastet werden.

2.3.4. Anschluss an das Uberregionale Stral3ennetz

Uber die BundesstraRe 4 und die Anschlussstelle Erlangen-Bruck (BAB A 73) wird die
St 2240 an das Uberregionale Stra3ennetz angebunden.

Ziel: Die Verkehrsverbindung zu den Entwicklungsachsen soll so ausgebaut werden,
dass diese ihrer Entwicklungsfunktion im landlichen Raum gerecht werden.

2.3.5. Verbesserung und Vereinheitlichung der Streckencharakteristik

Die bestehende Streckencharakteristik entspricht einer typischen Ortsdurchfahrt mit
einer Trassierung durch hauptsachlich bebautes, innerdrtliches Gebiet ohne stetige Li-
nienfihrung und einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Zur Verbesserung der Fahrdynamik und Aufnahme des Durchgangsverkehrs wurde
zwischen den Kreisverkehrsplatzen eine stetige Linienfiihrung angestrebt. Die Langs-
neigungen und Ausrundungen in der Hohenfiihrung wurden weitest gehend der beste-
henden Topographie angepasst und sind nach fahrdynamisch und sicherheitstech-
nisch relevanten Grundsatzen gestaltet.

Ziel: Fuhrung des gestiegenen Durchgangsverkehrs auf3erhalb des Ortskernes.

2.3.6. Verbesserung der Verkehrssicherheit

Nachstehendes Bild 2.3%° zeigt das Unfallgeschehen an der StaatstraRe 2240 inner-
halb des Ortsbereiches von Dormitz in einem Zeitraum von 12 Jahren. Hauptsachlich
gepragt ist die Unfallsituation von Abbiege- und Einbiegeunfallen.

% Quelle: BAYSIS — Bayerisches Stral3eninformationssystem — Kartenfenster
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Unfallkategorie

) Unfall mit Getdteten (1)

O Unfall mit Schwerverletzten (2)

O Unfall mit Leichteerletzten (3)
Unfall mit Sachschaden

Unfalltyp

Fahrunfall
Abbiege-Unfall
9 Einbiegen/iKreuzen-LUnfall
() Uberschreiten-Unfall
Unfall durch ruhenden Verkehr
Unfall im Langsverkehr
9 Sonstiger Unfall

Strabennetz
(hellfarbig = Gemeindebaulast)

3 1 , bgrg |

— Dndesautobahnen 17) @) { ‘
s BUNdes straken e 3§2 % A\ \ : |
Staatsstralien SSa s [;# o, VL s, SRR = L
Kreisstraiien e — h e b

Gemeindestralien

gh o
__ pfermiihle
Zy, i)

Bild 2.3 — Unfallgeschehen 2000 — 2012 in Dormitz

e

Aus der Lage der Unfalltypen-Kennzeichnung ist ersichtlich, dass vermehrt Unfélle an
den Einmindungen am zukinftigen Bauanfang und Bauende der Ortsumfahrung auf-
treten (Einmindung der St 2243 aus Richtung Kalchreuth in die St 2240 westlich von
Dormitz; Einmindung der St 2240 aus Richtung Kleinsendelbach in die St 2243 nord-
lich von Dormitz). Durch die geplanten Kreisverkehre wird die Verkehrssicherheit deut-
lich verbessert.

Daruber hinaus ist augenfallig, dass eine Vielzahl von Unfallen mit Verletzten zu ver-
zeichnen ist. Der Anteil mit schwerverletzten Verkehrsteilnehmern ist dabei aul3eror-
dentlich hoch.

Geh- und Radweg Kalchreuth-Weiher

Mit Fertigstellung des unter Ziff. 1.3 beschriebenen Bauabschnittes 1 endet der Rad-
weg mit der Einmiindung des offentlichen Feld- und Waldweges (,Alte Eisenstral3e*)
bei Bau-km 0-350 in die Staatsstral3e St 2243. Hier und bei Bau-km 0-035 ist der Rad-
fahrer gezwungen, die St 2243 zu Kreuzen und die Fahrbahn der St 2243 auf einer
Lange von ca. 300 m zu benutzen.

Dadurch sind die Radfahrer erhdhten Gefahrdungssituationen ausgesetzt. Ebenso be-
eintrachtigt der Radverkehr auf der Fahrbahn der St 2243 die Sicherheit und Leichtig-
keit fiir den motorisierten Verkehr, der beim Uberholen auf die Gegenfahrbahn auswei-
chen muss.

Ziel: Die Verkehrssicherheit soll durch eine zeitgeméal3e Relationstrassierung der
Trasse, dem richtliniengerechten Ausbau der Knotenpunkte sowie der Entlastung
der Ortsdurchfahrt verbessert werden.
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2.3.7.

2.4,

Die verbleibende Radwegliicke zwischen der ,Alten Eisenstra3e” und der GVS
.Habernhofer Weg" muss aus Grinden der Verkehrssicherheit durch Trennung
der Verkehrsarten geschlossen werden.

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit fir die StraRennutzer

Die Neubaustrecke ist in etwa so lang wie die bestehende Ortsdurchfahrt, so dass kei-
ne wesentlichen Einsparungen aufgrund von Minderlangen messbar sind. Dennoch
entfallen die in der Ortsdurchfahrt Ublichen Beschleunigungs- und Verzégerungsmang-
ver sowie die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h was wiederum zu einer mess-
baren Kosten- und Zeitersparnis fir den Stra3ennutzer fuhrt.

Ziel: Es muss bei Trassierung einer neuen Linie der hochstmégliche volkswirtschaftli-
che Nutzen erzielt werden. Maximale Zeit— und Kostenersparnisse fir den Stra-
Rennutzer sind zu beachten.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Entlang der gesamten Ortsdurchfahrt von Dormitz ist die Wohnbebauung sehr nahe
am StrafBenrand gelegen. Dadurch werden schon jetzt bei nahezu allen Wohngebé&u-
den, die an die Fahrbahn der St 2240 angrenzen, die Immissionsgrenzwerte erheblich
Uberschritten, wodurch die Anwohner einer hohen Larmbelastung ausgesetzt sind.

Im Falle der Verlegung bei Dormitz reduzieren sich die Schwerverkehrswerte um bis-zu
85 Uber 90 %. Der Gesamtverkehr wird um ca. 80 % reduziert. Dementsprechend ver-
ringert sich auch die Larmbelastung in der Ortsdurchfahrt von Dormitz betrachtlich.

Durch die Verlegung der St 2240 erfahrt die Gemeinde Dormitz somit eine erhebliche
Verbesserung der Larm- und Abgassituation. Dadurch wird der Ortskern aufgewertet,
was zu einer wesentlichen Verbesserung des Wohnumfeldes fihrt.

Die neuen Belastungen am Ortsrand sind durch die abgeriickte Lage deutlich unter
den geltenden Immissionsgrenzwerten. In der Gesamtschau lberwiegen die Entlas-
tungen im Ortskern die neue Belastung am Ortsrand erheblich.
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3. Begrindung des Vorhabens - Variantenvergleich

3.1. Beschreibung der Plantrasse und der Varianten

Im Rahmen des Vorentwurfes vom 31.08.1998 wurden 3 Korridore mit insgesamt 12
Varianten untersucht, welche nachfolgend in den Bildern 3.1 bis 3.3 dargestellt sind.

WEIHER p A STl «%

orridor 14
e NS

s eI
7 /\

DORMITZ

Bild 3.1 — Variantenuntersuchung Korridor 1

S

Bild 3.2 — Variantenuntersuchung Korridor 2
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WEIHER

Bild 3.3 — Variantenuntersuchung Korridor 3

Aufgrund der trassierungstechnischen und naturschutzfachlichen Entwicklung seit der
Vorentwurfserstellung in 1998 reduzieren sich die damals 12 Varianten aus heutiger
Sicht auf vier mégliche Varianten®":

Variante 1 LAusbaulinie” — Ausbau auf Bestand

Variante 2 ,ortsnahe Variante*

Variante 3 Lvorentwurfslinie 1998" — aus dem Vorentwurf vom 31.08.1998
Variante 4 .Plafe-Linie 2009" — aus der Planfeststellung vom 24.04.2009

Dazu ist anzumerken, dass die Variante 4 ,Plafe-Linie 2009 im Wesentlichen der Va-
riante 3 ,Vorentwurfslinie 1998“ vom 31. August 1998 entspricht, die aus heutiger Sicht
aufgrund naturschutzfachlicher Griinde nicht mehr durchsetzbar war und deswegen
modifiziert werden musste.

Im Rahmen des am 14.08.2009 eingeleiteten Planfeststellungsverfahrens wurde von
der Burgerinitiative ,Burger informieren Blrger” eine weitere Variante

Variante 5 LJAlternativlinie/Plafe-Linie 2013

in das Verfahren eingebracht, die dem Wunsch der Staatsregierung entsprechend ge-
pruft wurde und diesen Planfeststellungsunterlagen zugrunde liegt*.

Diese, in Bild 3.4 dargestellten Varianten werden nachfolgend beschrieben.

%! Siehe Bild 3.4 — untersuchte Varianten und Anhang 3 — Ubersichtskarte — Variantenentwicklung unter
Bezug auf die entscheidungsrelevanten Beurteilungskriterien
%2 Siehe auch Zziff. 2.1 dieses Erlauterungsberichtes — Vorgeschichte der Planung
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3.1.1.

Bild 3.4 — untersuchte Varianten

Beschreibung der Variante 1 (,Ausbaulinie” - orange)

Die Variante 1 — ,Ausbaulinie” auf Bestand — orientiert sich, aufgrund der innerortlichen
Zwangspunkte, an der bestehenden Linienflhrung.

Die bestehende Fahrbahnbreite entspricht einem — nicht ausreichenden - Regelquer-
schnitt RQ 9,5 mit 6,50 m Fahrbahnbreite, der aufgrund der Bebauung nicht verbreitert
werden kann.

Raum fir beidseitige Gehwege ist, bis auf einige wenige Einengungen durch Gebau-
devorspriinge, im bestehenden Querschnitt in ausreichender Breite vorhanden. Fur
den Ausbau mit einer erforderlichen Fahrbahnbreite von 7,50 m ist der Lichtraum fur
die Anlage beidseitiger Gehwege nicht verfiigbar. Dadurch waren auch die innerortli-
chen Verkehrssicherheitsdefizite, die durch die konkurrierenden Verkehrsarten unter-
einander entstehen (FuRganger, Radfahrer, Pkw, Lkw und landwirtschaftlicher Ver-
kehr), nicht I6sbar.

Zusatzliche Knotenpunkte sind nicht erforderlich.

Baulange: 950 m
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3.1.2.

3.1.3.

Beschreibung der Variante 2 (,Ortsnahe Linie“ - blau)

Die Variante 2 — ,ortsnahe Linie" — schwenkt nach der Ortsdurchfahrt von Weiher in
nordliche Richtung von der St 2240 ab und durchschneidet dabei das von der Gemein-
de Dormitz geplante Wohngebiet ,Schmiedacker”.

Im Anschluss daran wird der westlich von Dormitz gelegene Hohenriicken sowie der
offentliche Feld- und Waldweg von Dormitz nach Rosenbach in ortsnaher Fihrung
Uberquert.

Im weiteren Verlauf Gberquert die Variante 2 ein nicht festgesetztes, jedoch vorhande-
nes Uberschwemmungsgebiet zwischen dem Ebersbach und dem Brandbach um dann
westlich an die Einmindung der St 2240 in die St 2240/2243 zwischen Dormitz und
Neunkirchen anzubinden.

Im Suden wird die Ortsdurchfahrt von Dormitz Uber eine Einmindung westlich des
Baugebietes ,Schmiedacker" an diese ortsnahe Linie angebunden23. Der Abstand zur
westlichen Ortsrandbebauung wiirde ca. 30 m (am ndhesten Punkt), betragen.

Die Anbindung an das bestehende Stral3ennetz im Norden erfolgt Uber einen Kreisver-
kehr.

Baulédnge: ca. 1.900 m

Beschreibung der Variante 3 (, Vorentwurfslinie 1998“ - hellblau)

Die Variante 3 — ,Vorentwurfslinie 1998“ — bindet westlich von Dormitz an die Einmin-
dung der St 2243 von Kalchreuth in die St 2240 zwischen Weiher und Dormitz an und
Uberquert in nordlicher Richtung nahezu geldndegleich den Anstieg zum Weiherer
bzw. Rosenbacher Berg sowie — hohenfrei — den 6ffentlichen Feld- und Waldweg zwi-
schen Dormitz und Rosenbach, der in diesem Bereich einen alten Eichenbestand auf-
weist*,

Im weiteren Verlauf durchquert die Variante 3 nord-westlich von Dormitz in Dammlage
die offene Feldflur Langenau und Uberquert dann ndrdlich von Dormitz ein nicht fest-
gesetztes, jedoch vorhandenes Uberschwemmungsgebiet zwischen dem Ebersbach
und dem Brandbach.

Am Bauende schlief3t sie westlich an die Einmundung der St 2240 in die St 2240/2243
zwischen Dormitz und Neunkirchen an.

Die Verknupfung mit dem bestehenden Stral3ennetz erfolgt am Baubeginn und am
Bauende Uber Kreisverkehrsanlagen.

Der Abstand zur westlichen Ortsrandbebauung wirde ca. 90 m (am nahesten Punkt),
betragen.

Baulédnge: ca. 1.950 m

23

Siehe Bild 3.4 — untersuchte Varianten

* Siehe Unterlage 12.1T — Erlauterungsbericht zum landschaftspflegerischen Begleitplan
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3.1.4.

3.1.5.

Beschreibung der Variante 4 (, Plafe-Linie 2009 - grtin)

Die Variante 4 — ,Plafe-Linie 2009" — bindet ebenso westlich von Dormitz an die Ein-
mundung der St 2243 von Kalchreuth in die St 2240 zwischen Weiher und Dormitz an
und Uberquert in nordlicher Richtung nahezu gelandegleich den Anstieg zum Weiherer
bzw. Rosenbacher Berg sowie — etwas weiter westlich und abweichend von der Vari-
ante 3 — hohenfrei den 6ffentlichen Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Rosen-
bach, um den Konfliktbereich K5 (Hohlweg mit uraltem Eichenbestand) zu umgehen®.
Im weiteren Verlauf durchquert die Variante 4 nord-westlich von Dormitz in Dammlage
die offene Feldflur Langenau und tberquert dann ndrdlich von Dormitz ein nicht fest-
gesetztes, jedoch vorhandenes Uberschwemmungsgebiet zwischen dem Ebersbach
und dem Brandbach.

Am Bauende schlief3t sie westlich an die Einmundung der St 2240 in die St 2240/2243
zwischen Dormitz und Neunkirchen an.

Die Verknupfung mit dem bestehenden Stral3ennetz erfolgt am Baubeginn und am
Bauende Uber Kreisverkehrsanlagen.

Der Abstand zur westlichen Ortsrandbebauung wirde ca. 100 m (am n&hesten Punkt),
betragen.

Baulédnge: ca. 2.000 m

Beschreibung der Variante 5 (, Alternativlinie/Plafe-Linie 2013" - rot)

Die Variante 5 — ,Alternativlinie/Plafe-Linie 2013" — bindet auch westlich von Dormitz
an die Einmindung der St 2243 von Kalchreuth in die St 2240 zwischen Weiher und
Dormitz an und Uberquert in nordlicher Richtung den Anstieg zum Weiherer bzw. Ro-
senbacher Berg. Insgesamt gesehen ist die Variante 5 in diesem Bereich am Weites-
ten vom Ort abgerickt.

Der offentliche Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Weiher (,\Weiherer Weg")
wird héhenfrei Gberfuhrt um die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen ohne
Umwege sicher zu stellen.

Der o6ffentliche Feld- und Waldweg zwischen Dormitz und Rosenbach wird - anders als
bei den Varianten 3 und 4 (Unterfihrung) — héhenfrei Uberfiihrt, was zur Folge hat,
dass die Trasse im Anstiegsbereich im Einschnitt gefiihrt werden kann. Auf3erdem wird
der offentliche Feld- und Waldweg in ndrdliche Richtung verlegt und dadurch der Kon-
fliktbereich 5 (Hohlweg mit uraltem Eichenbestand) umgangen?®.

Im weiteren Verlauf durchquert die Variante 5 nord-westlich von Dormitz etwa gelan-
degleich die offene Feldflur Langenau und tberquert dann ndérdlich von Dormitz ein
nicht festgesetztes, jedoch vorhandenes Uberschwemmungsgebiet zwischen dem
Ebersbach und dem Brandbach in leichter Dammlage.

Am Bauende schlief3t sie westlich an die Einmundung der St 2240 in die St 2240/2243
zwischen Dormitz und Neunkirchen an.

25

Siehe Unterlage 12.1T, Ziffer 4.3 und 4.8 - Erlauterungsbericht zum landschaftspflegerischen Begleit-

plan und Unterlage 12.2T — Bestands- und Konfliktplan

26

Siehe Unterlage 12.1T - Erlauterungsbericht zum landschaftspflegerischen Begleitplan und Unterlage

12.2T — Bestands- und Konfliktplan
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Die Verknupfung mit dem bestehenden Stral3ennetz erfolgt am Baubeginn und am
Bauende Uber Kreisverkehrsanlagen. Entgegen den Planfeststellungsunterlagen vom
20.12.2013 wird der Kreisverkehr-Std auf Gelandeniveau abgesenkt und um ca. 30 m
in Richtung der bestehenden StaatsstraRe 2240 verschoben?’.

Der Abstand zur westlichen Ortsrandbebauung wirde ca. 230 m (am nahesten Punkt),
betragen.

Baulange: ca. 2.040 m (zwischen den Kreisverkehren: 770 1.800 m)

Auswirkung der Plantrasse und Beurteilung der Varianten

Raumordnung

Nach dem Grundsatz der Raumordnung, die regionalen Verkehrsnetze und die regio-
nale Verkehrsbedienung auf die zentralen Orte auszurichten, ist den Varianten 2 bis 5
der Vorzug zu geben. Zusammen mit der Ortsumgehung Neunkirchen wird die regio-
nale Entwicklung von der &ufReren Verdichtungszone der Stadt Erlangen zum Ober-
zentrum Erlangen hin gestarkt.

Stadtebau

Aus Sicht des Stadtebaus ist die Variante 1 (,Ausbaulinie®) als vollig unzureichend ein-
zustufen da die OD Dormitz in keinster Weise entlastet wird.

Die Variante 2 fiihrt durch das Baugebiet ,Schmiedécker”, schrankt es ein und beein-
trachtigt die Flachennutzungsplanfestsetzung der Gemeinde Dormitz. Die Larmbelas-
tung ist von allen untersuchten Varianten am hoéchsten. Somit kollidiert auch die Vari-
ante 2 mit den raumordnerischen Zielen und Grundsétzen hinsichtlich der Siedlungs-
entwicklung.

Zum Zeitpunkt der Vorentwurfserstellung 1998 (Variante 3) waren die naturschutzfach-
lichen und artenschutzrechtlichen Anforderungen (Fledermausproblematik) nicht so
hoch wie aus heutiger Sicht. Die naturschutzfachlichen Probleme waren Iosbar. Auf
Grundlage der aktuellen Anforderungen kollidiert die Variante 3 mit den raumordneri-
schen Zielen und Grundsétzen hinsichtlich der naturschutzfachlichen Belange (Kon-
fliktbereich K5)?®,

Die Varianten 4 und 5 entsprechen am ehesten unter den funf zur Diskussion stehen-
den Varianten den Zielen der Raumordnung und des Stadtebaus, wobei der Variante 5
hinsichtlich des Larmschutzes (Abstand, Einschnitt) der Vorzug zu geben ist.

Verkehrsverhaltnisse

Variante 1 tragt zu keiner Verbesserung der momentanen Verkehrsverhaltnisse bei.
Die Ortsdurchfahrt Dormitz wird nicht entlastet.

27
28

Siehe dazu auch Ziff. 1.2 dieses Erlauterungsberichtes
Siehe Unterlage 12T — Ergebnisse der landschaftspflegerischen Begleitplanung
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3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Durch die Varianten 2 bis 5 werden aufgrund der Trennung des Durchgangsverkehrs
vom Ziel- und Quellverkehr die Verkehrsverhaltnisse entscheidend verbessert.

StralRenbauliche Infrastruktur

Bei Variante 1 bleiben die negativen Erscheinungsformen der stral3enbaulichen Infra-
struktur in der Ortsdurchfahrt Dormitz erhalten (weiterhin starker Durchgangsverkehr
etc.).

Die Varianten 2 bis 5 leisten einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Verbindung
des norddstlichen Landkreises Erlangen-Hoéchstadt mit dem Oberzentrum Erlangen.
Ferner kdnnen sie den Durchgangsverkehr und den Schwerverkehr ohne Belastung
der Ortsdurchfahrt Dormitz aufnehmen. Diese Trennung des Verkehrs wird wesentlich
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der Staatsstral3e 2240 beitragen.

Wirtschaftlichkeit

Wahrend die Varianten 2 bis 5 &hnliche Kosten fir Bau, Betrieb und Nutzung aufwer-
fen, kann die Variante 1 mit geringerem Mitteleinsatz gebaut werden, kann allerdings
den Anspriichen einer leistungsfahigen StaatsstralRe nicht gerecht werden.

Eine Mittelinvestition flr einen Ausbau der bestehenden Staatsstral3e, der keine Ver-
besserung der momentanen, ungentigenden Verkehrssituation zur Folge hat, ist des-
wegen nicht anzustreben.

Weiterhin wiegt der volkswirtschaftliche Nutzen der Varianten 2 — 5 (Kosten- und Zeit-
ersparnis fur den Stralennutzer) die h6heren Herstellungskosten mittelfristig auf. So-
mit scheidet aus Belangen der Wirtschaftlichkeit die Variante 1 aus.

Umweltauswirkungen einschliel3lich Wechselwirkungen

Larm auf Wohngebiete

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Ortsdurchfahrt Dormitz auf
die Varianten 2, 3, 4 oder 5 wird die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt stark re-
duziert. Bei einer Abnahme des DTV um bis-z4-85-% tber 90 % wird sich dementspre-
chend auch die Larmquelle um bis zu 10 dB(A) reduzieren, was subjektiv einer Redu-
zierung des Larms auf weit weniger als die Halfte des Ursprungswertes entspricht.

Gleichzeitig entsteht fur die Wohnbebauung am westlichen Ortsrand eine neue Larm-
guelle. Bei allen Varianten kénnen jedoch die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte, al-
lein durch die ausreichende Entfernung zur dortigen Bebauung, eingehalten werden.
Lediglich im Ortseingangsbereich von Weiher werden die Grenzwerte gemafl 16. BIm-
SchV an vier Gebauden uberschritten. Dafur besteht Anspruch auf Larmvorsorgemar-
nahmen (passiver Larmschutz). Die Variante 5 bietet — zwischen dem Wasserschutz-
gebiet und der Rosenbacher Stral3e — durch die Fihrung der Gradiente im Einschnitt
zusatzlich einen ,LA&rmschutz durch Trassierung®, der die Larmimmissionen entlang
des gesamten westlichen Ortsrandes von Dormitz weiter reduziert.
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Da die Grenzwerte gemalf3 16. BImSchV fir die Ortsrandbebauung von Dormitz in kei-
nem Fall Gberschritten werden sind - Uber die Fihrung der Trasse im Einschnitt hinaus
— LarmvorsorgemalRnahmen fiir Dormitz nicht erforderlich®®. Am Ortseingang von Wei-
her werden die Grenzwerte an vier Gebauden utberschritten. Hierflr ist passiver Larm-
schutz vorgesehen®.

Allerdings ist anzumerken, dass die subjektive Wahrnehmung des Verkehrslarms der
einzelnen Varianten sehr unterschiedlich ist. Die Larmbelastung halbiert sich mit der
Verdoppelung des Abstandes zur LaArmquelle. Folglich ist die Verkehrslarmbelastung
durch die Variante 2 am gré3ten, durch die Variante 5 am geringsten.

Luftschadstoffe

Durch die Verlegung der Staatsstral’e 2240 Uber die Varianten 2, 3, 4 und 5 werden
die Luftschadstoffimmissionen innerhalb der Ortsdurchfahrt Dormitz stark reduziert.

Fur die westliche Wohnbebauung entsteht jedoch durch die Verlegungstrasse eine
neue Emissionsquelle.

Fir die Variante 5 wurde eine Luftschadstoffberechnung® gemaR RLuS 2012* durch-
gefuhrt. Fur die Beurteilung der Luftschadstoffsituation sind die Grenzwerte geman der
39. Bundesimmissionsschutzverordnung (39. BImSchV) als Mal3stab anzusetzen.

Belastungen oder Einwirkungen, die fir Anlieger Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen bedeuten kénnen, wurden durch die Berechnung ausge-
schlossen. Die Grenzwerte der 39. BImSchV werden bei allen Varianten nicht tber-
schritten.

Umweltauswirkungen

Mit Ausnahme der Variante 1 (,Ausbaulinie®) bedingen alle Varianten eine mehr oder
minder starke Zerschneidung der offenen Feldflur 6stlich und nérdlich von Dormitz so-
wie eine Querung der nach 8 30 BNatSchG i. V. m. Art. 23 BayNatSchG geschutztem
Auwald. Eine besondere Bedeutung bei der Beurteilung der Varianten untereinander
kommt aufgrund seines hohen rechtlichen Status dem Schutzgut Tiere und dort der ar-
tenschutzrechtlichen Betrachtung zu. Hier bestehen deutliche Unterschiede zwischen
den Varianten 2 — 5. Die ungiinstigste Variante stellt aus heutiger Sicht* mit Abstand
die Variante 3 (,Vorentwurfslinie 1998") dar. Sie bedingt eine starke Zerschneidung der
Streuobstwiesen als Lebensraum verschiedener Vogelarten, wie z.B. Wendehals und
Gartenrotschwanz und eine mittige Querung des bedeutenden Nahrungs- und Quar-
tiergebiets fur verschiedene Fledermausarten, u.a. Bechsteinfledermaus, Mopsfle-
dermaus, GroRRer Abendsegler, GroRes Mausohr, etc. an der Rosenbacher Stral3e
(Konfliktbereich K5)**. Insgesamt sind fur die Variante 3 artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande zu erwarten, die auch unter Beriicksichtigung von lebensraumverbessern-
den MalRnahmen (CEF-MalRnahmen) voraussichtlich nicht vermieden werden kdnnen.

* Siehe Unterlage 11T — Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

% Siehe dazu Unterlage 11T — Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

% Siehe Unterlage 11.3T — Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen

%2 Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra3en ohne oder mit lockerer Randbebauung
% Siehe dazu ziff. 3.2.2. dieses Erlauterungsberichtes

% Siehe Unterlage 12T — Ergebnisse der landschaftspflegerischen Begleitplanung

- 27 -



St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz
1. Tektur vom 27.09.2018 H

Staatliches Bauamt Bamberg
Bereich StraRenbau

In diesem Fall ware eine Ausnahme gem. § 45 BNatSchG fir eine Weiterverfolgung
der Variante notwendig. Diese darf allerdings nur zugelassen werden, wenn gem. 8§ 45
Abs. 7 keine zumutbaren Alternativen gegeben sind. Die Variante 4 (,Plafe-Linie-
2009%) bedingt zwar ebenfalls eine deutliche Zerschneidung und Beeintréchtigung der
genannten Lebensrdume. Allerdings ist aufgrund der leicht ¢stlichen Verschiebung ei-
ne grofRere Schonung des sehr alten Eichenbestands (Nahrungs- und Quartiergebiets
der 0.g. Flederméause) an der Rosenbacher StralRe moglich. Die Varianten 2 und 5 stel-
len in Bezug auf die Zerschneidung, den Verlust und die Beeintrachtigung der Lebens-
raume artenschutzrechtlich relevanter Arten die guinstigsten Alternativen dar. Auch fir
diese beiden Varianten sind MaRnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Ver-
botstatbestande notwendig.

Unter Ausnahme der Variante 1 (,Ausbaulinie®) bedingen alle Varianten einen Eingriff
in Lebensrdume der Zauneidechse im Bereich der Rickfiihrung auf den Bestand. Hier
ist eine Umsiedlung der Art in ein Ersatzhabitat notwendig. Details zu der gewé&hlten
Trasse (Variante 5 — ,Alternativlinie/Plafe-Linie 2013“) sind den Unterlagen 12.1 und
12.4 zu entnehmen.

In Bezug auf die Schutzguter Boden, Wasser und Klima bestehen keine beurteilungs-
relevanten Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten. Unterschiede bestehen in
der Beeintrachtigung des Landschaftsbilds und der Beanspruchung von Bodendenk-
malern. Fir das Landschaftsbild ist die Variante 5 aufgrund der Schonung des land-
schaftspragenden Eichengehdlzes an der Rosenbacher Stral3e sowie des uberwie-
genden Verlaufes in Einschnittslage am Weiherer und Rosenbacher Berg als glnstigs-
te der Varianten 2 bis 5 anzusetzen. In Bezug auf die Beanspruchung von Kultur- und
Sachgutern sind bei der linienhaften Ausgestaltung der Trassen ohne Anschlisse von
der Variante 1 keine, den Varianten 4 und 5 zwei, der Variante 2 drei und der Variante
3 vier Bodendenkmaler betroffen. In der nachfolgenden Tabelle werden die zur Dis-
kussion stehenden Trassenvarianten hinsichtlich der Zwangspunkte und der sonstigen
Beurteilungskriterien miteinander verglichen:

Variante 1 LAusbaulinie® — Ausbau auf Bestand
Variante 2 ,ortsnahe Linie"
Variante 3 Lvorentwurfslinie 1998 — aus dem Vorentwurf vom 31.08.1998
Variante 4 ,Plafe-Linie 2009* — aus der Planfeststellung vom 24.04.2009
Variante 5 LJAlternativlinie/Plafe-Linie 2013
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
(Ausbaulinie) (ortsnahe Linie) (Vorentwurfslinie (Plafe-Linie 2009) (Alternativlinie /
1998) Plafe-Linie 2013)

A) Zwangspunkte

sierbar. Erfordernis
einer zweiten Ein-
mundung der St
2240alt aus der OD
Dormitz in kurzem
Abstand zur Ein-

an die bestehende
Einmindung der St
2243 in die St 2240
Dormitz-Weiher
angebunden.

an die bestehende
Einmlndung der St
2243 in die St 2240
Dormitz-Weiher
angebunden.

Einmindung St - entfallt - Gemeinsamer Kno- | Die Verlegung wird Die Verlegung wird Die Verlegung wird
2243 von Kal- tenpunkt von St als vierter Knoten- als vierter Knoten- als vierter Knoten-
chreuth am Bau- 2243/St 2240neu/St | punktsarm in Form punktsarm in Form punktsarm in Form
beginn 2240alt nicht reali- eines Kreisverkehres | eines Kreisverkehres | eines Kreisverkehres

an die bestehende
Einmindung der St
2243 in die St 2240
Dormitz-Weiher
angebunden.
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mundung der St
2243.

Hohlweg im Zuge | - entfallt - Der Konfliktbereich 5 | Die Trasse durch- Die Trasse durch- Die Trasse verlauft
der Rosenbacher wird am ostlichen schneidet mittig den | schneidet den Hohl- | dstlich der Hohl-
StraRe (uralter Ende tangiert. Der Hohlweg mit Eichen- | weg mit Eichenge- wegsituation und
Eichenbestand - Eingriff ist als weni- | gehdlz, so dass eine | holz dstlich der quert die dort an-
Konfliktbereich 5) ger kritisch anzuse- | Vielzahl alter Baume | Variante 3. Ein schlielenden He-
hen. verloren gehen. Der | weitgehender Erhalt | cken. Ein Verlust des
Eingriff ist als kritisch | der Alteichenbestén- | uralten Eichenbe-
anzusehen. de ist unter Berlick- | stands ist ausge-
sichtigung von schlossen. Der
BaumschutzmalR3- Eingriff ist als wenig
nahmen maoglich. kritisch anzusehen.
Der Eingriff ist den-
noch als kritisch
anzusehen.
Einmindung - entfallt - Spitzwinkelige Zu- Die Verlegungstras- | Die Verlegungstras- | Die Verlegungstras-
St 2240 von fuhrung der Verle- se wird als vierter se wird als vierter se wird als vierter
Kleinsendelbach gungstrasse auf den | Knotenpunktsarm an | Knotenpunktsarm an | Knotenpunktsarm an
am Bauende nordlichen Knoten- die bestehende die bestehende die bestehende
punkt mit der St Einmindung der St | Einmiundung der St Einmindung der St
2243/2240. 2240 in die St 2240 in die St 2240 in die St
2240/2243 zwischen | 2240/2243 zwischen | 2240/2243 zwischen
Dormitz und Dormitz und Dormitz und
Neunkirchen sicher Neunkirchen sicher Neunkirchen sicher
angebunden. angebunden. angebunden.
B) Beurteilungskriterien

Raumordnung,
Stéadtebau

Aus stadtebauli-
cher Sicht ver-
bleibt die hohe
Verkehrsbelastung
in der OD Dormitz
weiterhin, da keine
Verkehrsverlage-
rung aus der OD
heraus erfolgt.

Stadtebaulich giins-
tiger fur die OD
Dormitz als Variante
1 jedoch aufgrund
der Nahe zur beste-
henden Bebauung
neue Betroffenheiten
und somit mit den
Zielen der Raumord-
nung nicht vereinbar.

Stadtebaulich giins-
tiger fur die OD
Dormitz als Varian-
ten 1 und 2, jedoch
raumordnerisch
wegen Kollision mit
naturschutzfachli-
chen Belangen mit
den Zielen der
Raumordnung nicht
vereinbar.

Stadtebaulich giins-
tiger als die Varian-
ten 1 bis 3, jedoch
raumordnerisch
wegen Kollision mit
naturschutzfachli-
chen Belangen mit
den Zielen der
Raumordnung nicht
vereinbar.

Stadtebaulich giins-
tiger als die Varian-
ten 1 bis 4. Raum-
ordnerisch am bes-
ten mit den Zielen
der Raumordnung
vereinbar (Belang
Naturschutz).

Verkehrs-
verhéaltnisse

Variante 1 tragt zu
keiner Verbesse-
rung der momen-
tanen Verkehrs-
verhéltnisse bei.

Geringste Trassie-
rungsproblematik,
da Ausbau auf
Bestand, daher
nur geringe Ande-
rung des Trassen-
verlaufs unter
Beibehaltung der
unzureichenden
Erscheinungsform

der bisherigen
Linie. Weiterhin
Beibehalten der
negativen Ver-
kehrsverhéltnisse
in der OD.

Ungunstige Ver-
kehrsfiihrung im
sudlichen Bereich
durch zwei kurz
aufeinander folgende
Einmindungen.

Aufgrund der Topo-
graphie und senk-
rechten Anschnitt
der Héhenschichtli-
nien hohe Langsnei-
gung, die sich nega-
tiv auf die Verkehrs-
verhéltnisse aus-
wirkt.

Die OD Dormitz wird
zwar vollstéandig vom
Durchgangsverkehr
entlastet, jedoch
ergeben sich neue
Betroffenheiten

Glnstigere Langs-
neigung als Variante
2. Die Varianten 3, 4
und 5 verbessern
durch die Trennung
des Durchgangsver-
kehrs vom Ziel- und
Quellverkehr die
Verkehrsverhéltnisse
entscheidend.

Die OD Dormitz wird
vollstandig vom
Durchgangsverkehr
entlastet.

Glnstigere Langs-
neigung als Variante
2. Die Varianten 3, 4
und 5 verbessern
durch die Trennung
des Durchgangsver-
kehrs vom Ziel- und
Quellverkehr die
Verkehrsverhéltnisse
entscheidend.

Die OD Dormitz wird
vollstandig vom
Durchgangsverkehr
entlastet.

Glnstigere Langs-
neigung als Variante
2. Die Varianten 3, 4
und 5 verbessern
durch die Trennung
des Durchgangsver-
kehrs vom Ziel- und
Quellverkehr die
Verkehrsverhéltnisse
entscheidend.

Die OD Dormitz wird
vollstandig vom
Durchgangsverkehr
entlastet.
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durch die Nahe zur
westlichen Ortsrand-
bebauung.

StraBenbauliche
Infrastruktur

Keine Verbesse-
rung der stral3en-
baulichen Infra-
struktur.

Die Varianten 2 - 5
verbessern die
Verbindung des
nordostlichen Land-
kreises Erlangen-
Hochstadt, insbe-
sondere die der
Marktgemeinde
Neunkirchen a.
Brand, an das Ober-
zentrum Erlangen.

Die Ortsumfahrung
nimmt den stark
zunehmenden
Durchgangsverkehr
und den Schwerver-
kehr ohne Belastung
der Ortsdurchfahrt
Dormitz auf.

Die Varianten 2 - 5
verbessern die
Verbindung des
nordostlichen Land-
kreises Erlangen-
Hoéchstadt, insbe-
sondere die der
Marktgemeinde
Neunkirchen a.
Brand, an das Ober-
zentrum Erlangen.

Die Ortsumfahrung
nimmt den stark
zunehmenden
Durchgangsverkehr
und den Schwerver-
kehr ohne Belastung
der Ortsdurchfahrt
Dormitz auf.

Die Varianten 2 - 5
verbessern die
Verbindung des
nordostlichen Land-
kreises Erlangen-
Hdéchstadt, insbe-
sondere die der
Marktgemeinde
Neunkirchen a.
Brand, an das Ober-
zentrum Erlangen.

Die Ortsumfahrung
nimmt den stark
zunehmenden
Durchgangsverkehr
und den Schwerver-
kehr ohne Belastung
der Ortsdurchfahrt
Dormitz auf.

Die Varianten 2 - 5
verbessern die
Verbindung des
nordostlichen Land-
kreises Erlangen-
Hochstadt, insbe-
sondere die der
Marktgemeinde
Neunkirchen a.
Brand, an das Ober-
zentrum Erlangen.

Die Ortsumfahrung
nimmt den stark
zunehmenden
Durchgangsverkehr
und den Schwerver-
kehr ohne Belastung
der Ortsdurchfahrt
Dormitz auf.

Verkehrssicher-
heit - Knoten-
punkte

Keine zusétzlichen
Knotenpunkte
erforderlich, je-
doch Beibehalten
der negativen
Auswirkungen der
bestehenden
Staatsstral3enein-
mundungen (Un-
fallschwerpunkte)
sowie der innerort-
lichen Verkehrs-
problematik.

4 zusétzliche Kno-
tenpunkte erforder-
lich (3 Einmiundun-
gen; 1 Kreisverkehr).

Durch die Anlage
von Einmindungen
als Knotenpunkts-
form nur maRige
Verbesserung der
Verkehrssicherheit
auf der Staatsstral3e
2240.

3 zusétzliche Kno-
tenpunkte erforder-
lich (1 Einmindung;
2 Kreisverkehre).

Durch den Ersatz
der bestehenden
Einmindungen am
Bauanfang und —
ende durch Kreis-
verkehre als sichere
Knotenpunktsform
wird die Verkehrssi-
cherheit auf der St
2240 entscheidend
verbessert.

3 zusétzliche Kno-
tenpunkte erforder-
lich (1 Einmiindung;
2 Kreisverkehre).

Durch den Ersatz
der bestehenden
Einmindungen am
Bauanfang und —
ende durch Kreis-
verkehre als sichere
Knotenpunktsform
wird die Verkehrssi-
cherheit auf der St
2240 entscheidend
verbessert.

3 zusétzliche Kno-
tenpunkte erforder-
lich (1 Einmiindung;
2 Kreisverkehre).

Durch den Ersatz der
bestehenden Ein-
mundungen am
Bauanfang und —
ende durch Kreisver-
kehre als sichere
Knotenpunktsform
wird die Verkehrssi-
cherheit auf der St
2240 entscheidend
verbessert.

Larm- und Schad-
stoffe

Keine Verbesse-
rung der Larm-
und Schadstoffsi-
tuation innerhalb
der OD. Dadurch
keine Entlastung
der Anlieger.

Entlastung der Orts-
durchfahrt.

Neue Larmbelastung
fur die Wohngebiete
am westlichen und
nordlichen Ortsrand
von Dormitz. Von
den Varianten 2 - 5
durch die Variante 2
am hochsten.

Entlastung der Orts-
durchfahrt.

Larmbelastung fur
die Wohngebiete am
westlichen und
nordlichen Ortsrand
gegenuber der
Variante 2 um mehr
als die Halfte redu-
Ziert.

Entlastung der Orts-
durchfahrt.

Larmbelastung fur
die Wohngebiete am
westlichen und
nordlichen Ortsrand
gegenuber der Vari-
ante 2 um mehr als
die Halfte reduziert.

Entlastung der Orts-
durchfahrt.

Larmbelastung fur
die Wohnbebauung
am westlichen und
ndrdlichen Ortsrand
am geringsten.

C) Umweltauswirkungen

Schutzgut
Mensch

Sehr starke akus-
tische und opti-
sche Beeintrachti-
gung aufgrund des
Bestandsausbaus
im Ortskern.

Starke optische und
akustische Beein-
trachtigung aufgrund
der Nahe zum west-
lichen und nérdli-
chen Ortsrand von
Dormitz.

MaRige optische und
akustische Beein-
trachtigung durch
Fihrung in deutlicher
Entfernung zum Ort.

MaRige optische und
akustische Beein-
trachtigung durch
Fihrung in deutlicher
Entfernung zum Ort.

Geringe optische
und akustische
Beeintrachtigung
durch Fihrung in
deutlicher Entfer-
nung von Dormitz..
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Schutzgut
Tiere und Pflan-
zen

Keine zusatzliche
Zerschneidungs-
wirkung, keine
Querung wertvoller
Lebensraume
storungsempfindli-
cher europdisch
geschutzter Arten,
kein Verbotstatbe-
stand nach § 44
BNatSchG vor-
handen.

Geringste Zer-
schneidungswirkung,
Querung wertvoller
Lebensraume sto-
rungsempfindlicher
européisch ge-
schutzter Arten;
Verbotstatbestande
nach § 44 BNatschG
durch Zerschneidung
und Beeintrachti-
gung von Lebens-
raumen und damit
Verlust von Brutvor-
kommen geféhrdeter
und geschutzter
Vogelarten voraus-
sichtlich nur mit
lebensraumverbes-
sernden MaRnah-
men (sog. CEF-
Maflnahmen) zu
vermeiden. Als
betroffene Vogelar-
ten sind u. a. Braun-
kehilchen, Feldler-
che, Rebhuhn, Gar-
tenrotschwanz und
Wendehals zu nen-
nen. Beeintréchti-
gung des Nahrungs-
und Quartiergebiets
am Rosenbacher
Weg mit besonderer
Bedeutung fur ver-
schiedene Fleder-
mausarten (Bech-
steinfledermaus,
Mopsfledermaus,
Grol3er
Abendsegler, Gro-
Bes Mausohr, Bart-
flederméause, Lang-
ohren, Zwergfleder-
maus, Mickenfle-
dermaus, Rauhaut-
fledermaus). CEF-
MaRnahmen ggf.
erforderlich. Beein-
trachtigung von
Lebensraumen der
Zauneidechse.
Umsiedlung der Art
und Anlage von
Ersatzhabitat zur
Vermeidung arten-
schutzrechtlicher
Verbotstatbestande
notwendig.

Starke Zerschnei-
dungswirkung, Que-
rung wertvoller
Lebensraume sto-
rungsempfindlicher
européisch ge-
schitzter Arten;
Verbotstatbestéande
nach § 44 BNatschG
durch starke Zer-
schneidung und
Beeintrachtigung von
Lebensraumen und
damit Verlust von
Brutvorkommen
gefahrdeter und
geschitzter Arten
sowie von Fleder-
mausquartieren und
bedeutendem Fled-
dermaus-
Nahrungsgebiet
entlang der Rosen-
bacher Stral3e trotz
lebensraumverbes-
sernden Maf3nah-
men (sog. CEF-
MafRnahmen) vo-
raussichtlich nicht zu
vermeiden. Als
betroffene Arten sind
Braunkehichen,
Feldlerche, Reb-
huhn, Goldammer,
Wendehals, Garten-
rotschwanz sowie
Bechsteinfleder-
maus, Bartfleder-
mause, Grol3er
Abendsegler, Gro-
Res Mausohr, Brau-
nes und / oder
Graues Langohr,
Mopsfledermaus,
Muckenfledermaus
und Zwergfleder-
maus zu nennen.
Alternativenbetrach-
tung nach

§ 45 (7) BNatSchG
wahrscheinlich
notwendig. Beein-
trachtigung von
Lebensraumen der
Zauneidechse.
Umsiedlung der Art
und Anlage von
Ersatzhabitat zur
Vermeidung arten-
schutzrechtlicher
Verbotstatbestéande
notwendig.

Starke Zerschnei-
dungswirkung, Que-
rung wertvoller
Lebensraume sto-
rungsempfindlicher
europaisch ge-
schitzter Arten;
Verbotstatbestéande
nach § 44 BNatschG
durch starke Zer-
schneidung und
Beeintrachtigung von
Lebensraumen und
damit Verlust von
Brutvorkommen
gefahrdeter und
geschitzter Arten
nur durch lebens-
raumverbessernde
MafRnahmen (sog.
CEF-MalRnahmen)
zu vermeiden. Als
betroffene Vogelar-
ten sind Braunkehl-
chen, Feldlerche,
Rebhuhn, Goldam-
mer, Wendehals und
Gartenrotschwanz
Zu nennen. Beein-
trachtigung und
randlicher Verlust
des Feldgeholzes
am Rosenbacher
Weg als Quartier-
und Nahrungshabitat
mit einer Betroffen-
heit von Bechstein-
fledermaus, Bartfle-
dermause, GrolRer
Abendsegler, Gro-
Res Mausohr, Brau-
nes und / oder
Graues Langohr,
Mopsfledermaus,
Muckenfledermaus
und Zwergfleder-
maus. Artenschutz-
rechtliche Verbots-
tatbestande durch
CEF-MaBnahmen
vermeidbar. Beein-
trachtigung von
Lebensraumen der
Zauneidechse.
Umsiedlung der Art
und Anlage von
Ersatzhabitat zur
Vermeidung arten-
schutzrechtlicher
Verbotstatbestéande
notwendig.

Zerschneidungswir-
kung auf die Offen-
landflachen 6stlich
Dormitz, Querung
von Lebensraumen
storungsempfindli-
cher européischer
Arten. Weitgehende
Schonung der Streu-
obstbestande und
des Feldgeholzes mit
anschlieBenden
Hecken am Rosen-
bacher Weg. Ver-
botstatbestéande
nach § 44 BNatschG
durch Zerschneidung
und Beeintrachtigung
von Lebensraumen
und damit Verlust
von Brutvorkommen
gefahrdeter und
geschitzter Arten
nur durch lebens-
raumverbessernde
Maflinahmen (sog.
CEF-MalRnahmen)
zu vermeiden. Als
betroffene Vogelar-
ten sind Braunkehl-
chen, Feldlerche,
Rebhuhn, Goldam-
mer, Wendehals und
Gartenrotschwanz zu
nennen, Erhalt des
Feldgehdlzes mit
besonderer Bedeu-
tung als Nahrungs-
und Quartiergebiet
fir die Flederméause
Vermeidung arten-
schutzrechtlicher
Verbotstatbestéande
fir die Arten Bech-
steinfledermaus,
Bartflederméause,
Grol3er Abendsegler,
GrolRes Mausohr,
Braunes und / oder
Graues Langohr,
Mopsfledermaus,
Muckenfledermaus,
und Zwergfleder-
maus durch CEF-
MalRnahmen. Beein-
trachtigung von
Lebensraumen der
Zauneidechse.
Umsiedlung der Art
und Anlage von
Ersatzhabitat zur
Vermeidung arten-
schutzrechtlicher
Verbotstatbestéande
notwendig.

Verlust von nach §
23 -29 BNatSchG
geschitzten Ge-
bieten: -

Verlust von nach §
23 -29 BNatSchG
geschutzten Gebie-
ten: -

Verlust von nach §
23 -29 BNatSchG
geschutzten Gebie-
ten: -

Verlust von nach §
23 -29 BNatSchG
geschutzten Gebie-
ten: -

Verlust von nach §
23 -29 BNatSchG
geschutzten Gebie-
ten: -
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Kein Verlust von
Biotopen nach §
30 BNatSchG i.V.
m. Art. 23 Bay-
NatSchG .

Querungslange
sonstiger Biotope:

Verlust von Biotopen
nach § 30 BNatSchG
i.V. m. Art. 23 Bay-
NatSchG durch
Querung von Brand-
und Ebersbach
nordlich von Dormitz.

Querungslange
sonstiger Biotope:
92m

Verlust von Biotopen
nach § 30 BNatSchG
i.V. m. Art. 23 Bay-
NatSchG durch
Querung von Brand-
und Ebersbach
nordlich von Dormitz.

Querungslange
sonstiger Biotope:
88 m

Verlust von Biotopen
nach § 30 BNatSchG
i.V. m. Art. 23 Bay-
NatSchG durch
Querung von Brand-
und Ebersbach
nordlich von Dormitz.

Querungslange
sonstiger Biotope:
136 m

Verlust von Biotopen
nach § 30 BNatSchG
i.V. m. Art. 23 Bay-
NatSchG durch
Querung von Brand-
und Ebersbach
nordlich von Dormitz.

Querungslange
sonstiger Biotope:
40 m

Schutzgut Boden

Kein Verlust von
Boden.

Verlust von Béden,
jedoch kein Verlust
von Béden mit be-

sonderen Funktio-

nen.

Verlust von Béden,
jedoch kein Verlust
von Béden mit be-

sonderen Funktio-

nen.

Verlust von Béden,
jedoch kein Verlust
von Béden mit be-

sonderen Funktio-

nen.

Verlust von Béden,
jedoch kein Verlust
von Béden mit be-

sonderen Funktio-

nen.

Schutzgut Was-
ser

Kein Eingriff in
W assergewin-
nungsgebiet.

Keine festgesetz-
ten bzw. fakti-
schen Uber-
schwemmungs-
gebiete betroffen.

Unwesentlicher
Eingriff in Wasser-
schutzgebiet der
+Marloffsteiner
Gruppe“.

Die Trasse durch-
schneidet auf einer
Lange von ca. 150 m
ein faktisches Uber-
schwemmungsgebiet
zwischen dem
Ebersbach und dem
Brandbach.

Starker Eingriff in

W asserschutzgebiet
der ,Marloffsteiner
Gruppe“.

Die Trasse durch-
schneidet auf einer
Lange von ca. 150 m
ein faktisches Uber-
schwemmungsgebiet
zwischen dem
Ebersbach und dem
Brandbach.

Starker Eingriff in
Wasserschutzgebiet
der ,Marloffsteiner
Gruppe“.

Die Trasse durch-
schneidet auf einer
Lange von ca. 150 m
ein faktisches Uber-
schwemmungsgebiet
zwischen dem
Ebersbach und dem
Brandbach.

Starker Eingriff in
Wasserschutzgebiet
der ,Marloffsteiner
Gruppe“.

Die Trasse durch-
schneidet auf einer
Lange von ca. 150 m
ein faktisches Uber-
schwemmungsgebiet
zwischen dem
Ebersbach und dem
Brandbach.

Schutzgut Klima /
Luft

Keine Beeintrach-
tigung bedeuten-
der Leitbahnen,
lufthygienischer
oder klimatischer
Ausgleichsflachen
zu erwarten.

Keine Beeintrachti-
gung bedeutender
Leitbahnen, lufthygi-
enischer oder klima-
tischer Ausgleichs-
flachen zu erwarten.

Keine Beeintrachti-
gung bedeutender
Leitbahnen, lufthygi-
enischer oder klima-
tischer Ausgleichs-
flachen zu erwarten.

Keine Beeintrachti-
gung bedeutender
Leitbahnen, lufthygi-
enischer oder klima-
tischer Ausgleichs-
flachen zu erwarten.

Keine Beeintrachti-
gung bedeutender
Leitbahnen, lufthygi-
enischer oder klima-
tischer Ausgleichs-
flachen zu erwarten.

Schutzgut Land-
schaftsbild

Keine zusatzliche
Beeintrachtigung
zu erwarten.

Starkste Beeintrach-
tigung des Land-
schaftsbildes auf-
grund des teilweisen
Trassenverlaufes auf
der Hangkante.

Starke Beeintrachti-
gung des Land-
schaftsbildes durch
Verlust des Feldge-
hdlzes entlang der
Rosenbacher Stra-
Re.

Trassenverlauf in
Dammlage ndérdlich
von Dormitz.

Starke Beeintrachti-
gung des Land-
schaftsbildes durch
kleinflachige Zer-
schneidung des
Feldgehdlzes ent-
lang der Rosenba-
cher Stralle.

Trassenverlauf in
Dammlage ndérdlich
von Dormitz.

Geringe Beeintrach-
tigung des Land-
schaftsbildes durch
Schonung des Feld-
geholzes entlang der
Rosenbacher StraBe
und Uberwiegende
Einschnittslage am
Weiherer und Ro-
senbacher Berg.
Lage der Gradiente
westlich von Dormitz
weitestgehend im
Einschnitt.

Lage der Gradiente
nordlich von Dormitz
nahezu gelande-
gleich.

Durch die Uberfiih-
rung des Radver-
kehrs am KV-Sud
zwischen Dormitz
und Weiher und die
Einbindung in die
umgehende Land-
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Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
(Ausbaulinie) (ortsnahe Linie) (Vorentwurfslinie (Plafe-Linie 2009) (Alternativlinie /
1998) Plafe-Linie 2013)

schaft durch Geholz-
pflanzungen sind die
Auswirkungen auf
das Schutzgut im
Vergleich zur Plafe-
Linie 2013 minimiert.

Schutzgut Keine Beeintrach- | Beeintrachtigung von | Beeintrachtigung von | Beeintréchtigung von | Beeintréchtigung von
Kultur- und Sach- | tigung von Bau- drei Bodendenkmé- | vier Bodendenkmé&- | zwei Bodendenkma- | zwei Bodendenkma-
glter und / oder Boden- | lern. lern. lern. lern.

denkmalern.

D) Statistische Daten

Baulange ca. 950 m ca. 1.900 m ca. 1.950 m ca. 2.000 m ca. 2.040 m

Flachenbedarf Ausbau auf Be- ca. 7,2 ha ca. 8,0 ha ca. 8,3 ha ca. 974 9,7 ha
stand; kein zusatz-
licher Flachenbe-
darf erforderlich.

Langsneigung Smax = 3% Smax= 8% Smax= 6% Smax= 6% S max =5,9 %

E) Bewertung

Ungunstig Ungunstig Weniger giinstig Weniger guinstig Glnstig

Tabelle 3.1 — Gegeniberstellung der Varianten

Zusammenfassung
In nachfolgender Tabelle wird die Beurteilung der Varianten in einfacher Weise zu-
sammengefasst.
V1 V2 V3 V4 V5
Raumordnung/ Stadtebau - - - + + ++
Verkehrsverhaltnisse -- - ++ ++ ++
StralR3enbauliche Infrastruktur - - + ++ ++ ++
Verkehrssicherheit - - - ++ ++ ++
Larm und Schadstoffe - - - + + ++
Schutzgut Mensch - - - + + ++
Schutzgut Tiere und Pflanzen ++ + -- -- +
Schutzgut Boden ++ + - - --
Schutzgut Wasser ++ + -- -- --
Schutzgut Klima 0 0 0 0 0
Schutzgut Landschaftsbild ++ - - - - ++
Schutzgut Kultur ++ - - + +

Tabelle 3.2 — Beurteilung der Varianten
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Die Abwagung und Wertung der Beurteilungspunkte ergibt einen deutlichen Vorteil fr
die Variante 5 (Alternativlinie/Plafe-Linie 2013).

3.3.  Aussagen Dritter zu Varianten

Wahrend der Entwurfsbearbeitung wurde die Planung mit der Gemeinde Dormitz, den
Unteren Naturschutzbehorden, den Wasserwirtschaftsamtern Kronach und Nurnberg
sowie den Erlanger Stadtwerken (Technische Betriebsfiihrung fir den Zweckverband
zur Wasserversorgung der Marloffsteiner Gruppe) eingehend besprochen und darge-
stellt. Die Zustimmung zu den vorliegenden Pléanen wurde kundgetan.

Der Zweckverband zur Wasserversorgung der Marloffsteiner Gruppe favorisiert in sei-
ner Stellungnahme zur FUhrung des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Wei-
her® die hier zur 1. Tektur vorliegende Variante mit der Geh- und Radwegiiberfiihrung.

3.4. Ergebnis unter Berticksichtigung der , Ausbauvariante®

Unter Abwagung der vorstehend aufgefiihrten Vor- und Nachteile stellt sich die in den
einzelnen Abschnitten erlauterte Variante 5 hinsichtlich aller Belange als die guinstigs-
te LOsung dar.

Aus verkehrlicher Sicht sind die Varianten 3 bis 5 anndhernd gleich zu stellen. Jedoch
hinsichtlich der Schutzglter Mensch, Tiere und Pflanzen ist die Variante 5 klar im Vor-
teil.

** Siehe Anhang 5 — Stellungnahme des Zweckverbandes zur Wasserversorgung der Marloffsteiner

Gruppe vom 09.03.2016
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4. Technische Gestaltung des Vorhabens

4.1. Trassierung

4.1.1. Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente
Die Verlegung bei Dormitz ist aufgrund ihrer Lage im Netz gemaR RIN 2008, Tabelle
4 bzw. Bild 5, der Verbindungsstufe VFS Il (Verbindung Kleinzentrum — Oberzentrum)
zuzuordnen.
Die RAL 2012%, die in Bayern im Oktober 2013 zur Anwendung eingefiihrt wurde, sieht
dafir die Entwurfsklasse EKL 3 mit dem Regelquerschnitt RQ 11 vor.
Die Trassierungselemente sind so gewahlt, dass auf der freien Strecke keine Unstetig-
keiten auftreten und somit eine ausgewogene Streckencharakteristik erreicht wird.

_ vorhandene Grenzwerte nach
Trassierungselemente Elemente RAL 2012°%
Kurvenradius min R 400 m 300 m
Klothoidenparameter min A 170 m >100m
Langsneigung max s 5,9% 6,5 %
Kuppenhalbmesser min Hy #5060 7.300 m 5.000 m
Wannenhalbmesser min H,, 27112641 m 3.000 m*®
Tangentenléange min T 8070m 70 m
Hoéchstquerneigung max q 5.9% 7.0%
Mindestquerneigung min g 25% 25%

Tabelle 4.1 - Trassierungselemente
Die Gesamtlange der Baustrecke zwischen den Kreisverkehren betragt 4, 776-km 1,800
km. Die L&nge der Anschliisse betragt ca. 3;2-km 1,100 km.

4.1.2. Zwangspunkte

Die wesentlichen Zwangspunkte fur die Linienfihrung im Grund- und Aufriss sind:

Einmiindung der St 2243 von Kalchreuth in die St 2240 am Baubeginn
Einmiindung der St 2240 von Kleinsendelbach in die St 2240/2243 am Bauende
Wasserschutzgebiet am Baubeginn

vorhandene Biotope entlang der gesamten Baustrecke

YV VYV V

% Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung — 2008 {in-Bayern-noech-nicht-eingefthet)
¥ Richtlinien fur die Anlage von Stral3en — 2012 (in Bayern zur Anwendung eingeftihrt mit MS Nr. 1ID9-

43411-001/95 vom 29.10.2013)
% fir die Entwurfsklasse EKL 3
% Nach RAL 2012, Ziff. 5.3.1, kann in Ausnahmefallen um 15 % abgewichen werden (min Hw = 2.550 m)
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4.1.3.

4.1.4.

4.2.

42.1.

» der offentliche Feld- und Waldweg nach Rosenbach mit schitzenswerten Ge-
hélzen

Beriucksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung

Hierzu sind in Unterlage 12T ausfuhrliche Angaben enthalten.

Ergebnis der Sichtweitenanalyse

Die erforderliche Haltesichtweite, ebenso die Anfahrsicht bei den Knotenpunkten, ist fir
den gesamten Bauabschnitt im Grund- und Aufriss vorhanden.
Die Uberholsichtweite ist nur in Teilbereichen gegeben.

Querschnitt

Vorhandene und zukunftige Verkehrsbelastung

Die vorhandene und zukinftige Verkehrsbelastung wurde fir die Verlegung bei Dor-
mitz in einem Verkehrsgutachten ermittelt, das im Jahr 2010 im Zuge der Vorentwurfs-
planung der anschlie3enden Verlegung westlich Neunkirchen a. Brand in Auftrag ge-
geben wurde.

Dabei wurden die verkehrlichen Auswirkungen der beiden Ortsumgehungen grof3rau-
mig fur den 0Ostlichen Verdichtungsraum Erlangen unter Einbeziehung einer Verkehrs-
studie fur die Sidumgehung Buckenhof-Uttenreuth-Weiher untersucht.

Im September 2011 wurden die Ergebnisse der StraRenverkehrszahlung 2010% verof-
fentlicht. Der Vergleich der Zahlwerte des Gutachtens (Analyse 2010) mit denen der of-
fiziellen StraBenverkehrszéahlung von 2010 (,SVZ 2010%) zeigte erhebliche Abweichun-
gen, insbesondere bei den Zahlen fur den Schwerverkehr.

Weiterhin wurden die Planungen fur die Sudumgehung von Buckenhof-Uttenreuth-
Weiher, deren verkehrlicher Einfluss im Verkehrsgutachten fir die Verlegung bei Dor-
mitz bertcksichtigt wurde, im Juni 2012 eingestellt.

Die vorgenannten Umstande machten eine weitere Verkehrsuntersuchung zwingend
erforderlich. Auf der Datengrundlage umfangreicher Verkehrserhebungen im Frihjahr
2012 (Verkehrsbefragungen, Knotenpunktzahlungen, Radarzahlungen) konnte, unter
Berucksichtigung der strukturellen und kommunalen Entwicklungen, der Abschlussbe-
richt der neuen Verkehrsuntersuchung* im Februar 2013 vorgelegt werden.

Aufgrund des nahe liegenden Prognosehorizontes 2025 und der seit August 2017 vor-
liegenden Zahlergebnisse aus der Stral3enverkehrszahlung 2015 wurde die Verkehrs-
untersuchung auf den Prognosehorizont 2035 fortgeschrieben und aktualisiert*?. Dazu
wurden im Dezember 2017 nochmalig Verkehrserhebungen durchgefihrt. Ebenso sind

;‘2 Offizielle, bundesweite Stral3enverkehrszéhlung (SVZ), die im Finfjahres-Turnus stattfindet.

anae ANnn alal alla

- 36 -




St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz Staatliches Bauamt Bamberg
1. Tektur vom 27.09.2018 H Bereich StralRenbau

die strukturellen Entwicklungen der Gemeinde Dormitz und Neunkirchen a. Br. in die
Untersuchung eingeflossen.

Das wesentliche Ergebnis daraus, die vorhandene und die zukinftige Verkehrsbelas-
tung im Planungsfall 2025 2035 — ohne die Ortsumfahrungen Uttenreuth-Buckenhof-
Weiher - sind in den nachfolgenden Bildern 4.1 und 4.2 dargestellt.

Hinweis: Die Ortsumfahrung von Neunkirchen hat keine verkehrliche Wirkung auf die
Verlegung bei Dormitz.



St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz
1. Tektur vom 27.09.2018

Staatliches Bauamt Bamberg
m Bereich StraRenbau

T

10g

Weiher




St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz Staatliches Bauamt Bamberg
1. Tektur vom 27.09.2018 m Bereich Stralenbau

Bild 4.1 — Analyse 2017*

Bild 4.2 — Planungsfall 2035 mit OU Neunkirchen

** Siehe Anhang 1T — Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Juni 2018
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4.2.2.

Begrindung des Querschnittes

Entsprechend der RIN 2008*°, Tabelle 4 bzw. Bild 5, ist die St 2240 der Verbindungs-
stufe VFS Ill (Verbindung Kleinzentrum — Oberzentrum) zuzuordnen. Die im Oktober
2013 in Bayern eingefiihrte RAL 2012*° sieht dafir die Entwurfsklasse EKL 3 mit dem
Regelquerschnitt RQ 11 vor. Die gesamte Fahrbahnbreite fir die Ortsumgehung be-
tragt somit 8,0 m.

Durchgehende Strecke

Nach RAL 2012 wird fur die durchgehende Fahrbahn der St 2240neu der zweistreifige
Regelquerschnitt RQ 11 gewahlt.

Fahrbahn = 2xXx4,00m = 8,00 m
Bankett = 2x1,50m = 3,00 m
Kronenbreite 11,00 m

Anschlusséste an die Kreisverkehre

Die Anschlussaste an den Kreisverkehr Sid bzw. den Kreisverkehr Nord werden ent-
sprechend der Darstellung im Lageplan®’ an den Bestand angepasst.

Einmindung Erleinhofer Stral3e

Die Anbindung der Erleinhofer Strafl3e an die Umgehungsstral3e wird, in Abstimmung
mit der Gemeinde Dormitz folgendermalien ausgefihrt:

Fahrspur = 2X2,75m = 550m
Bankett = 1,50 m = 1,50 m
Rinne/Bankett = 1,50 m = 1,50 m
Kronenbreite 8,50 m

Offentliche Feldwege

Alle offentlichen Feld- und Waldwege werden entsprechend der Darstellung im Lage-
plan®® geméaR dem Arbeitsblatt DWA-A 904 — Richtlinien fiir den landlichen Wegebau —
ausgefuhrt.

Der offentliche Feld- und Waldweg nach Rosenbach erhalt entsprechend DWA-A 904
Ziff. 3.3.1.3 eine Kronenbreite von 5,50 m.

** Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung — 2008 {in-Bayern-noech-nicht-eingefthet)
*® Richtlinien fir die Anlage von Stral3en — 2012 (in Bayern zur Anwendung eingeftihrt mit MS Nr. 1ID9-

43411-001/95 vom 29.10.2013)
*" siehe Unterlagen 7.1.1T, 7.1.2T, 7.1.3T - Lageplane
*® siehe Unterlage 7.1.1T - Lageplan
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

Geh- und Radwege

Alle neu anzulegenden Geh- und Radwege im Umgriff der Verlegung bei Dormitz wer-
den mit einer Breite von 2,50 m hergestellt.

Bauklasse und Fahrbahndeckschicht

Die Ermittlung der Bauklasse wurde gem. RStO 12* auf Grundlage der dimensionie-
rungsrelevanten Beanspruchung B durchgefiihrt. Es ergibt sich die Belastungsklasse
Bk3,2 fur die gesamte Verlegung bei Dormitz.

Als Fahrbahndeckschicht wird fir die Verlegung bei Dormitz eine Asphaltbauweise an-
gewendet, fir die aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte
Larmminderung von Ds,o = -2 dB(A)* nachgewiesen ist.

Befestigung der Rand- und Seitenstreifen, Geh- und Radwege und o6ffent-
lichen Feld- und Waldwege

Die Randstreifen werden wie die Fahrstreifen befestigt. Die Seitenstreifen (Bankette)
werden fur Nothalte standfest ausgebildet.

Die Geh- und Radwege werden mit einer Asphalttrag- und einer Asphaltdeckschicht
befestigt.

Die offentlichen Feld- und Waldwege werden entsprechend Arbeitsblatt DWA-A 904 —
Richtlinien fur den landlichen Wegebau — mit asphalt- bzw. hydraulisch gebundener
Deckschicht entsprechend der Darstellung im Lageplan ausgefiihrt.

Die Bankette entlang der Staatsstral3e 2240 werden aus Grunden der Standfestigkeit
und der Unterhaltung (Reduzierung des Méahgutes) nicht humusiert sondern mit steini-
gem Material standfest ausgebildet und der Sukzession Uberlassen.

Innerhalb des Wasserschutzgebietes erfolgt die Befestigung entsprechend RiStWag
bzw. in Abstimmung mit den zustéandigen Behdrden und dem Trinkwasserversorger.

Landschaftspflegerische Gestaltung der Boschungen

Die Bdschungen werden unter Bericksichtigung der Sichtweiten und Sichtfelder durch
lockere Bepflanzung mit Einzelbdumen und Gehdlzgruppen in der offenen Landschaft
wieder in das Landschaftsbild eingepasst (siehe Unterlage 12T).

Innerhalb des Wasserschutzgebietes erfolgt die Gestaltung entsprechend RiStWag
bzw. in Abstimmung mit den zustéandigen Behdrden und dem Trinkwasserversorger.
Die Einbindung der Radwegtberfiihrung Weiher — Dormitz erfolgt Gber Heckenpflan-
zungen und Einzelbaume.

* Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
% Korrekturwert fiir unterschiedliche StraRenoberflachen nach RLS 90
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4.2.6.

4.2.7.

4.3.

4.3.1.

Einordnung der Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind aufgrund der ausreichenden Entfernung zu bebauten Gebie-
ten nicht erforderlich.

Bautechnische MalBhahmen in Wasserschutzgebieten

Die Neuplanung der Ortsumgehung von Bau-km 0+000 (Baubeginn St 2243) bis Bau-
km 0+370 sowie der Kreisverkehr Siid mit den Anschlussasten an die St 2240alt ver-
laufen im Wasserschutzgebiet der Brunnen | bis Ill des ,Zweckverbandes zur Wasser-
versorgung der Marloffsteiner Gruppe®, direkt an der Grenze zum Fassungsbereich
(Zone ).

Aufgrund

e der GrundwasserflieBrichtung in Richtung Suden (vom Fahrbahnkoérper in Rich-
tung Fassungsbereich),

o des hohen Grundwasserspiegels (ca. 7 m unter Gelande),

o der geringen Deckschichtstarke,

e der geringen Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung (hohe Durchlassigkeit
des anstehenden Bodens),

e der unmittelbaren Nahe zur Schutzzone Il und des Fassungsbereiches der Brun-
nen,

werden die Querschnitte in Anlehnung an die Prinzipskizzen der RiStwag 2002 —
Richtlinien fur bautechnische Ma3nahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten — nach
Schutzzone Il ausgefihrt, um diesen &aufRerst sensiblen Bereich wirkungsvoll zu schiit-
zen.

N&here Angaben zur Ausfilhrung sind dem Bauwerksverzeichnis®* und den Regelquer-
schnitten®® zu entnehmen.

Kreuzungen und Einmindungen, Anderungen im Wegenetz

Kreuzung der Staatsstralle 2240 mit der Staatsstral3e 2243 bei Bau-km
6+191 0+161 (Kreisverkehr Sud)

Die geplante Westumfahrung von Dormitz wird zukinftig als vierter Knotenpunktsarm
an die bestehende Einmundung der St 2243 von Kalchreuth in die St 2240 zwischen
Dormitz und Weiher angeschlossen. Dadurch erhalt der Knotenpunkt vollig neue Ver-
kehrsstrombelastungen.

Um einen mdglichst gleichmaRigen Verkehrsfluss mit geringen Wartezeiten und um die
grolRtmogliche Verkehrssicherheit zu erreichen, wird der Knotenpunkt als Kreisver-
kehrsplatz ausgebildet™.

°! Siehe Unterlage 7.2T — Bauwerksverzeichnis
°2 Siehe Unterlage 6T — Regelquerschnitte
*3 Siehe Bild 4.3 — Lageplanausschnitt Kreisverkehr-Siid
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Der Kreisverkehr ist entsprechend dem ,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren
(2006)" mit einem AufRendurchmesser von D = 40 m und einer Breite der Kreisfahr-
bahn von B = 6,5 m geplant. Aus Verkehrssicherheitsgriinden werden die Zufahrten an
den Kreisverkehr tangential angebunden.

Der bisher zwischen Dormitz und Weiher verlaufende Geh- und Radweg wird zukiinftig
parallel nordlich der St 2240alt von Dormitz bis zum-Kreisverkehr \Weiher gefihrt. Um
die Sicherheit der FulRgénger und Radfahrer zu gewahrleisten, wird er im nérdlichen
Ast des Kreisverkehres wnterfithet Uberfihrt. Die Wahl als Uberfiihrung ist das Ergebnis
eines Variantenvergleiches™, bei dem die verschiedenen Méglichkeiten der Geh- und
Radwegflhrung gegeneinander abgewogen wurden.

Durch die Rampen des Geh- und Radweges vor dem Uberfiihrungsbauwerk BW 0-2
wird die ErschlieBung der nérdlich der St 2240alt liegenden Grundstiicke einge-
schrankt. Die ErschlielBung der Grundstiicke im Nord-Ost-Quadranten des Kreisver-
kehres-Sud (,Dormitzer Seite*) wird gewahrleistet durch die Anlage eines Griinweges
entlang des nordlichen Dammful3es des Geh- und Radweges zwischen Bau-km 0+320
und Bau-km 0+374 (St 2240alt)>°.

Die Erreichbarkeit der Grundstiicke im Nord-West-Quadranten des KV-Sud ist gesi-
chert durch die ,rickwartige” ErschlieBung Uber einen neu anzulegenden Griinweg, der
westlich, parallel zur Ortsumgehung von Bau-km 0+240 bis Bau-km 0+595 verlauft und
an den ,Weiherer Weg" anbindet®. Des Weiteren wird ein Grinweg bis zur FIL.-Nr.
233/2 errichtet der bei Bau-km 0+043 (St 2240alt) an den Westast des Kreisverkehres-
Sid anbindet.

> Siehe Anhang 4 - Variantenvergleich der Geh- und Radwegfiihrung zwischen Dormitz und Weiher
% Siehe Unterlage 7.1.2T — Lageplanausschnitt KV-Siid und Bild 4.3
*® Siehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan
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Bild 4.3 — Kreisverkehr Sud

*" Siehe ziff. 4.6 dieses Erlauterungsberichtes
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4.3.2.

Leistungsfahigkeit

Grundlage fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit ist das Handbuch fir die Bemes-
sung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2009). Die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) des untersuchten Knotenpunktes wird nach HBS Uber die mitt-
lere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Zufahrten des Knotens ermittelt. Die Quali-
tatsstufen reichen von der Stufe A (nahezu ungehindertes passieren des Knotenpunk-
tes mit sehr geringen Wartezeiten) bis zur Stufe F (Uberlastung). Die Stufe E gibt dabei
das Erreichen der Kapazitatsgrenze an.

Gemal der Leistungsfahigkeitsberechnung erreicht der Kreisverkehr ,Sud“ die Quali-
tatsstufe B,

Einmindung der Erleinhofer Stral3e bei Bau-km 1+775

Die Erleinhofer Strafl3e wird bei Bau-km 1+717 durch die Neubaustrecke unterbrochen.
Entsprechend den Planunterlagen wird sie, ndrdlich der St 2240neu, verkehrsgerecht
an die Ortsumgehung angeschlossen. Eine sudliche Anbindung entféallt aus Grinden
der Verkehrssicherheit.

Die Ausbildung erfolgt nach RAL 2012 — aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf
der Ortsumgehung — als hohengleiche Einmindung mit Linksabbiegespur, Dreiecksin-
sel, Fahrbahnteiler und Ausfahrkeil.
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Bild 4.4 — EinmiUndung ,Erleinhofer StralRe”

Um die Verbindung zwischen der Ortslage von Dormitz und Erleinhof bzw. dem ge-
planten Gewerbegebiet ,Langenau* fir den Geh- und Radverkehr aufrecht zu erhalten,
wird dieser bei Bau-km 1+805, zusammen mit dem Ebersbach, durch das Bauwerk 1-2
unterfiihrt®®. Eine gefahrlose Querung der St 2240neu fiir FuRganger und Radfahrer ist
somit gewahrleistet. Die Hohenlage des Geh- und Radweges entspricht der Hohenlage
der alten Erleinhofer Straf3e. Nordlich der Einmindung wird der Weg bis auf Hohe der
Ortsstral3e ,Langenau® gefihrt und dann in die Gemeindeverbindungsstral3e ,Erlein-

hofer Stral3e” ausgeleitet. Sudlich davon wird der Geh- und Radweg an die bestehende
.Erleinhofer Stral3e” in Richtung Dormitz angeschlossen

Die Anschlusslange des Einmiindungsastes betragt ca. 115 m.

4.3.3. Kreuzung der Staatsstralle 2243 mit der Staatsstral3e 2240 bei Bau-km

1+937 (Kreisverkehr Nord)

Die geplante Westumfahrung von Dormitz wird zukiinftig am Bauende als vierter Kno-
tenpunktsarm an die bestehende Einmiindung der St 2240 von Kleinsendelbach in die
St 2240/2243 zwischen Neunkirchen a. Brand und Dormitz angeschlossen. Dadurch
erhalt der Knotenpunkt vollig neue Verkehrsstrombelastungen.

Um einen maoglichst gleichméaRigen Verkehrsfluss mit geringen Wartezeiten und um die

grolRtmogliche Verkehrssicherheit zu erreichen, wird der Knotenpunkt als Kreisver-
kehrsplatz ausgebildet®.

% siehe Unterlage 7.1.1T - Lageplan
% Siehe Bild 4.6 — Kreisverkehr Nord
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Bild 4.6 — Kreisverkehr Nor

o

Der Kreisverkehr ist entsprechend dem ,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren
(2006)“ mit einem AufRendurchmesser von D = 40 m und einer Breite der Kreisfahr-
bahn von B = 6,5 m geplant.

Der stral3enbegleitende Geh- und Radweg entlang der St 2240alt (stdliche Knoten-
punktzufahrt) wird in 6stliche Richtung verlegt und im Bereich des Kreisverkehres in
Hohe von Bau-km 1+945 wieder an den bestehenden Geh- und Radweg zwischen
Dormitz und Neunkirchen angebunden. Der weiterfihrende Geh- und Radweg Rich-
tung Neunkirchen bleibt unverandert.

Der Kreisverkehr wird beleuchtet.

Leistungsfahigkeit

Grundlage fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit ist das Handbuch fir die Bemes-
sung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2009). Die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) des untersuchten Knotenpunktes wird nach HBS Uber die mitt-
lere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Zufahrten des Knotens ermittelt. Die Quali-
tatsstufen reichen von der Stufe A (nahezu ungehindertes passieren des Knotenpunk-
tes mit sehr geringen Wartezeiten) bis zur Stufe F (Uberlastung). Die Stufe E gibt dabei
das Erreichen der Kapazitatsgrenze an.

Gemal der Leistungsfahigkeitsberechnung erreicht der Kreisverkehr ,Stud“ die Quali-
tatsstufe © D®L.

®. Siehe Anhang 1T - Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Februar2013 Juni 2018
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4.3.4.

4.3.5.

Anderungen und Erganzungen im Stral3en- und Wegenetz

Widmungen bzw. Umstufungen der einzelnen Straf3enabschnitte sind aus dem Lage-
plan der straBenrechtlichen Verfligungen® ersichtlich.

St 2240neu

Das offentliche StraRen- und Wegenetz wird durch den Neubau der Verlegung bei
Dormitz ergéanzt. Die Neuplanung wird zum Zeitpunkt der Verkehrsibergabe zur
Staatsstral’e gewidmet.

St 2240alt zwischen Dormitz und Weiher

Die bestehende St 2240alt wird zwischen dem Fahrbahnrand des Kreisverkehres Siid
und der OD-Grenze von Dormitz — OD (V) St2240_460_0,616 — zur Gemeindeverbin-
dungsstral3e umgestuft.

St 2240alt - Ortsdurchfahrt

Die bestehende Ortsdurchfahrt von Dormitz wird innerhalb der OD-Grenzen von
St2240_460_0,616 bis St2240_460_1,519 zur Ortsstralie abgestuft.

St 2240alt zwischen Dormitz und Neunkirchen

Die bestehende St 2240alt wird zwischen dem Fahrbahnrand des Kreisverkehres Nord
und der OD-Grenze von Dormitz — OD (V) St2240_460_1,519 — zur Gemeindeverbin-
dungsstral3e umgestuft.

Anderungen und Erganzungen im Geh- und Radwegenetz

Geh- und Radweg von Kalchreuth

Das Staatliche Bauamt Nurnberg plant entlang der St 2243 einen Geh- und Radweg
zwischen Kalchreuth und Weiher. Das Teilstiick zwischen dem offentlichen Feld- und
Waldweg bei Bau-km 0-350 und dem Habernhofer Weg bei Bau-km 0-035 wurde in die
Planunterlagen aufgenommen und ist Teil der Planfeststellung. Der Geh- und Radweg
beginnt an der Einmundung des offentlichen Feld- und Waldweges (FI-Nr. 231/20) in
die St 2243 bei Bau-km 0-345. Bei Bau-km 0-255 wird die Schwabach mittels des
Bauwerkes BW 0-1 uUberquert. Der Geh- und Radweg endet am Habernhofer Weg
nach westlicher Weiterfiihrung entlang der St 2243.

Geh- und Radweg zwischen Dormitz und Weiher

Der Geh- und Radweg zwischen Dormitz und Weiher wird zwischen-Dermitz-und-dem

Kreisverkehr Sud (Bau-km 0+228 bis Bau-km 0+353 der St 2240alty
0-070 und Bau-km 0+405 der St 2240alt) entsprechend der Darstellung in den Planun-

terlagen®® verlegt.

62

Siehe Unterlage 7.3 — Lageplan der stral3enrechtlichen Verfiigungen

%3 Siehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan und Unterlage 7.2T — Bauwerksverzeichnis
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4.3.6.

Im Bereich des Kreisverkehres bei Bau-km 08+226 0+200 der Ortsumfahrung wird der
Geh- und Radweg im nordlichen Ast hohenfrei mittels des Bauwerkes BW 0-2 unter-
fahrt Gberfuhrt. Um den Hohenunterschied zwischen dem bestehenden Gelande und
dem Briuckenbauwerk zu Uberwinden sind beidseitig Auffahrtsrampen erforderlich. Die-
se Rampen werden mit einer Steigung von 4 % angelegt, die auch von wenig gelbten
Radfahrern fahrend bewaéltigt werden kdnnen. Beidseitig des Geh- und Radweges
werden zwischen Bau-km 0+105 und Bau-km 0+330 Gelander ab einer Béschungsho-
he von 3,0 m als Absturzsicherung angebracht.

Geh- und Radweg zwischen Dormitz und Erleinhof

Die Gemeindeverbindungsstral3e ,Erleinhofer Strae* wird durch die Ortsumgehung in
Hohe von Bau-km 1+775 unterbrochen. Um eine sichere Querung fir Ful3ganger und
Radfahrer zu gewahrleisten wird ein Geh- und Radweg neu angelegt, der die neue
Staatsstrafl3e im Schutze der Briicke Uber den Ebersbach (BW 1-2) unterquert.

Die Hohenlage des Geh- und Radweges im Bereich der Briicke entspricht der Hohen-
lage der ,Erleinhofer StralRe”, so dass dieser im Hochwasserfall befahrbar bleibt, sofern
auch die ,Erleinhofer StraRe* hochwasserfrei ist.

Der Weg wird stdlich wie nordlich an die Gemeindeverbindungsstral3e angebunden.

Anderungen und Erganzungen im landlichen Wegenetz

Im Einzelnen ergeben sich folgende Anderungen bzw. Erganzungen im landwirtschaft-
lichen Wegenetz:
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Bau-km 0+043 (St 2240alt) — BWV Nr. 27.1T

Die ErschlieBung der nord-westlich des Kreisverkehres-Sud liegenden Flurstiicke er-
folgt bislang direkt Uber die St 2240alt in Hohe von Bau-km 0+043 und Bau-km 0+196
(St 2240alt). Die FI.-Nrn. 233, 233/2 und 233/3, die bisher lber eine Zufahrt und einen
Griinweg in Hohe von Bau-km 0+196 (St2240alt) erschlossen wurden, werden zukunf-
tig Uber die Zufahrt in Hohe von Bau-km 0+043 und einen neu zu errichtenden Grin-
weg zwischen Bau-km 0+035 und Bau-km 0+050 (St 2240alt) angebunden®®. Dies
deswegen, da die Zufahrt bei Bau-km 0+196 aufgrund der Rampe fir den Geh- und
Radweg aufgelassen werden muss.

Bau-km 0+320 bis Bau-km 0+375 (St 2240alt) - BWV Nr. 35.1T

Die ErschlielBung der nord-6stlich des Kreisverkehres-Sud liegenden Flurstiicke erfolgt
bislang direkt Gber die St 2240alt in H6he von Bau-km 0+319 und Bau-km 0+375.

Die Zufahrt in Hohe von Bau-km 0+319 wird durch den Damm des Geh- und Radwe-
ges abgeschnitten. Ersatzweise wird zur ErschlielBung der Flurstiicke 668 und 669 ein
Griinweg entlang des nordlichen Dammful3es von Bau-km 0+319 bis Bau-km 0+373
angelegt, der Uber die Zufahrt bei Bau-km 0+375 angefahren werden kann.

Bau-km 0+240 bis Bau-km 0+595 (westlich) — BWV Nr. 38.1T

Durch die Ortsumgehungstrasse wird der 6ffentliche Feld- und Waldweg (Griinweg) bei
Bau-km 0+541 unterbrochen. Dadurch kénnen einige, westlich der Neuplanung liegen-
de Grundstlcke nicht mehr angefahren werden. Ersatzweise wird westlich der Ortsum-
gehung ein neuer Grinweg zwischen Bau-km 0+240 und Bau-km 0+595 angelegt, der
an den offentlichen Feldweg ,Weiherer Weg* (FI.-Nr. 636/2) anbindet. Uber diesen
Weg und das neu zu errichtende Uberfiihrungsbauwerk BW 0-3 (BWV-Nr. 42.2T) sind
somit die Flurstiicke 671, 670, 652, 651, 650, 642, 643 und 644 wieder an die Ortslage
von Dormitz bzw. Weiher angebunden.

Zi Siehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan
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Bau-km 0+475 bis Bau-km 0+565 (6stlich) — BWV Nr. 40

Zur ErschlieBung der 6stlich der Neubaustrecke liegenden Flurstiicke (FI.-Nrn. 639,
640, 641, 657, 658, 693) wird auf Hohe von Bau-km 0+475 bis Bau-km 0+565 ein
Grunweg angelegt.

Bau-km 0+566 bis Bau-km 0+645 — BWV Nr. 42.1T

Durch die Ortsumgehungstrasse wird der offentliche Feld- und Waldweg (,Weiherer
Weg"“) bei Bau-km 0+625 unterbrochen, der zur ErschlieBung westlich der Ortsumge-
hung liegender Flurstiicke dient.

Um diese Wegverbindung im Feldwegenetz zu erhalten wird bei Bau-km 0+618 das
Brickenbauwerk BW 0-3 errichtet und der Feldweg Uber die neue Trasse gefihrt. Da-
bei wird der neue Weg zwischen Bau-km 0+567 und Bau-km 0+644 etwas sudlich der
derzeitigen Lage verschoben.

Da die Ortsumgehungstrasse am Kreuzungspunkt etwa 3 m im Einschnitt liegt sind fur
die Uberfiihrung des ,Weiherer Weges" nur kurze, etwa 3 m hohe Uberfahrtrampen er-
forderlich. Durch diese Rampen wird jedoch die Sicht auf einen méglichen, landwirt-
schaftlichen Gegenverkehr eingeschrankt. Aus diesem Grund werden beidseits des
Bauwerkes BW 0-3 Ausweichstellen angelegt, die gewahrleisten, dass in jeder Fahrsi-
tuation eine Ausweichmaglichkeit fur den landwirtschaftlichen Verkehr gegeben ist.

Bau-km 0+615 bis Bau-km 0+810 (westlich) — BWV Nr. 38.2T

Durch die Ortsumgehungstrasse wird der 6ffentliche Feld- und Waldweg bei Bau-km
0+806 unterbrochen, der zur ErschlieBung westlich der Ortsumgehung liegender Flur-
stucke dient.

Ersatzweise wird parallel und westlich zur Ortsumgehung ein Grinweg zwischen Bau-
km 0+615 und Bau-km 0+810 angelegt, der in H6he von Bau-km 0+615 an den ,Wei-
herer Weg* (BWV Nr. 42.1T) anschlieBt und zusammen mit dem Uberfiihrungsbauwerk
BW 0-3 (BWV Nr. 42.2T) die entstandene Licke im landwirtschaftichen Wegenetz
wieder schlief3t.

Der in der Planfeststellung vom 20.12.2013 angedachte Weg zwischen Bau-km 0+810
und Bau-km 1+105 entlang der Westseite der Ortsumgehung ist aufgrund der Auf-
rechterhaltung des ,Weiherer Weges* entbehrlich.

Bau-km 1+100 bis Bau-km 1+200 (westlich) — BWV Nr. 38.3T

Durch die Ortsumgehungstrasse wird bei Bau-km 1+143 ein Grinweg unterbrochen,
der zur Erschliel3ung westlich der Ortsumgehung liegender Flurstticke dient.

Als Ersatz dafir wird westseitig der Ortsumgehungstrasse zwischen Bau-km 1+100
und Bau-km 1+200 ein Weg angelegt, der bei Bau-km 1+200 in die Rosenbacher Stra-
Re einmindet und die entstandene Netzlicke schliel3t.
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4.3.7.

4.3.8.

Bau-km 1+187 — Rosenbacher StralRe - BWV Nr. 44

Bei Bau-km 1+187 kreuzt der 6ffentliche Feld- und Waldweg ,Rosenbacher Stral3e” die
neue Trasse. Dieser Hohlweg ist gepragt durch uraltes Feldgehélz (z. T. 200 bis 300
Jahre alte Eichen), das vielen Vogel- und streng geschiitzten Fledermausarten als Le-
bensraum und Nahrungsgebiet und den Fledermausen als Leitstruktur dient. Dieser
bedeutende Lebensraum soll erhalten werden, so dass der o&ffentliche Feld- und
Waldweg in nérdliche Richtung verlegt wird und bei Bau-km 1+204 die Ortsumfahrung
mittels des Bauwerkes BW 1-1 {iberquert®.

Die vorgesehene Langsneigung von s = 7 % unterschreitet die in den Richtlinien fir
den landlichen Wegebau (DWA-A 904) fur geringen Schwierigkeitsgrad angegebene
Hoéchstlangsneigung max s = 8 %.

Bau-km 1+195 bis Bau-km 1+515 — BWV Nrn. 46/47

Um die ErschlieBung der nérdlich der ,Rosenbacher Stral3e” liegenden Flurstiicke zu
gewahrleisten werden beidseits der Ortsumfahrung zwischen Bau-km 1+205 und Bau-
km 1+510 Parallelwege in der im Lageplan dargestellten Weise errichtet®®. Der An-
schlul? erfolgt jeweils an die ,Rosenbacher Stral3e”.

Bau-km 1+827 bis Bau-km 1+850 (sudlich) — BWV Nr. 62T

Zur ErschlieBung der sudlich der Ortsumgehung zwischen Ebersbach und Brandbach
liegenden Flurstiicke (Fl.-Nrn. 408, 409, 410) zu erméglichen, wird bei Bau-km 1+827
1+832 ein wassergebundener Weg errichtet, der parallel zur Uferbdschung des Ebers-
baches verlauft.

Alle Feld- und Waldwegeinmiindungen werden nach Erfordernis wieder verkehrsge-
recht an das ubergeordnete Wegenetz angeschlossen. An Stellen, an denen das un-
tergeordnete Wegenetz unterbrochen wird und eine ,rickwartige* ErschlieRung nicht
erfolgen kann, werden Ersatzwege angelegt.

ErschlieBung der Grundstucke

Die ErschlieRung der Einzelgrundstiicke wird, sofern Anderungen gegeniiber dem Be-
stand erforderlich werden, angepasst.

Kreuzungen mit Gewassern

Fir die Kreuzung der St 2240 mit dem Gewasser Schwabach (Gewasser Il. Ordnung)
mittels des Bruckenbauwerkes BW 0-1 wird die Genehmigung der Anlage gemal 8§ 36
Satz 2 Nr. 1 WHG/Art. 20 BayWG beantragt. Fur die Kreuzung der St 2240 mit dem
Ebersbach bzw. dem Brandbach (beides Gewdsser 1ll. Ordnung) durch die Briicken-
bauwerke BW 1-2 und BW 1-3 ist keine Genehmigung erforderlich (Art. 20 BayWG).

% siehe Unterlage 7.1.1T und Unterlagen 8.1T und 8.4 - Lage- und Hoéhenplane
% siehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan
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4.4.

4.5.

45.1.

45.2.

4.5.3.

Verkehrssicherheit der gewahlten Lésung

Durch den Bau von Kreisverkehrsanlagen anstelle der bestehenden Staatsstralien-
einmindungen westlich und nérdlich von Dormitz wird eine hochstmégliche Verkehrs-
sicherheit im Bereich der Knotenpunkte erreicht’.

Die derzeit giltigen Planungsrichtlinien fir Trassierung, Querschnittswahl und fur die
Wahl und Ausbildung der Knotenpunkte gewéhrleisten eine hohe Verkehrssicherheit
der Mal3nahme.

Durch die Ortsumgehung wird der innerdrtliche Verkehr von Dormitz auf den Ziel- und
Quellverkehr reduziert, wodurch die Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt deutlich
verbessert wird.

Die verkehrsgerechte Ausbildung der Mal3hahmen, zusammen mit der konsequenten
Trennung der Verkehrsarten, hier vor allem die Fihrung des landwirtschaftlichen Ver-
kehrs auf untergeordneten Wegen, bringt eine zusatzliche Sicherheit fir den Verkehrs-
ablauf.

Baugrund/Erdarbeiten

Bodenarten

Nach der Geologischen Ubersichtskarte von Bayern wird der Untersuchungsbereich
durch Tonsteine mit dolomitischen und sandigen Einlagerungen des Feuerletten bzw.
die Sandstein-Tonstein- Wechselfolge mit Dolomitsteinlagen des Keupers gebildet. In
Oberflachennahe wird das Liegende von Quartaren Ablagerungen/Talfillungen bzw.
dem Verwitterungshorizont tiberlagert.

Grundwasser

Die Erkundungsergebnisse der durchgefiihrten Bohrungen zeigen an, dass mit relativ
groBen Schwankungen des Grundwasserstandes bzw. der Wasser fihrenden Berei-
che gerechnet werden muss. Auf den bereichsweise anstehenden gering durchlassi-
gen Bodenschichten kdnnen sich zudem Schichtenwasser/Stauwasser aufstauen.

Grundwasser wurde auf der durchgehenden Strecke nicht festgestellt. Im Bereich des
Brand- und des Ebersbaches wurde in einer Tiefe von 2,50 m unter Gelande Grund-
wasser angebohrt.

Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Abtrag [m?] Auftrag [m°]

#8-000 84.000 61000 61.300

" siehe auch Ziff. 2.3.6 dieses Erlauterungsberichtes
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45.4.

4.6.

Daraus ergibt sich einen Masseniiberschuss von ca. 37-2080 22.700 m®,

Die Uberschussmassen sollen auf dafiir geeignete Flachen, nach vorherigem Abtrag
des Oberbodens, in einer Starke von mindestens 0,5 m aufgebracht werden. Die Ver-
handlungen mit den davon betroffenen Grundstiickseigentiimern werden rechtzeitig
vor Baubeginn, auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens, aufgenommen.

Vorzusehende bautechnische Mal3Bnhahmen

Uber die gesamte Baustrecke werden Bodenverbesserungen mit hydraulischen Bin-
demitteln in einer Starke von 0,3 m durchgefihrt, um die erforderliche Standfestigkeit
zu erreichen. Die Wahl der Bindemittel im Wasserschutzgebiet wird vor Beginn der
Bauarbeiten mit dem Wasserwirtschaftsamt Nirnberg und dem Trinkwasserversorger
abgestimmt.

Das im Wasserschutzgebiet einzubauende Material wird der LAGA™ —Einbauklasse Z0
entsprechen. Wahrend den Bauarbeiten wird der Anforderungskatalog fir Arbeiten im
Wasserschutzgebiet des Zweckverbandes Marloffsteiner Gruppe wie auch die Was-
serschutzgebietsverordnung beachtet.

Fir die Verwendung der Abtragsbdden als Dammbaumaterial wird in Abhangigkeit vom
Bauwetter eine Verbesserung durch hydraulisches Bindemittel vorgesehen.

Die Einschnittsb6schungen werden mit einer Regelbdschungsneigung von 1:2 und die
Dammbdéschungen mit einer Regelbdschungsneigung von 1:1,5 ausgefihrt.

Entwasserung

Entwasserung der Fahrbahn

Es wurde nachgewiesen, dass die vorgesehene Regenwasserbehandlung und die Ein-
leitung der StraRenwasser in die einzelnen Vorfluter nach Merkblatt DWA-M 153 in
qualitativer und quantitativer Hinsicht durchgefiihrt werden kann. Die Wasserwirt-
schaftsamter Kronach und Nirnberg haben dem Entwésserungskonzept’® grundsétz-
lich zugestimmt.

Die Regenriickhaltebecken wurden nach Merkblatt DWA-A 117 bemessen. Die Leis-
tungsfahigkeit von Muldenversickerungen wurde entsprechend DWA-A 138 nachge-
wiesen.

Insgesamt wurde die Stralenentwasserung der St 2240 in seehs 11 Entwasserungs-
abschnitte unterteilt. Nahere Angaben hierzu sind Unterlage 13T zu entnehmen.

Den Einleitungsstellen in die Vorfluter Schwabach, Ebersbach und Brandbach sind
aufgrund der Mehrversiegelung und der dadurch entstehenden Abflussverschéarfung
folgende Ausgleichsmal3nahmen vorgeschaltet:

71

Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

% Siehe Unterlagen 13.1T und 13.2T — Erlauterungsbericht zu den wasserrechtlichen Tatbestanden und
Entwésserungslageplan
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Bau-km 0-200 : RRB mit Leichtfliissigkeitsabscheider V = 620 750 m®
Bau-km 1+750: RRB mit Leichtfliissigkeitsabscheider V = 300 m®
Bau-km 1+925: Leichtfliussigkeitsabscheider O = 80 m?

Zusatzlich wird vor der Durchleitung des Oberflachenwassers nordlich des Wasser-
schutzgebietes ein Leichtflissigkeitsabscheider vorgeschaltet um eine zusatzliche Si-
cherheit fur dieses zu erreichen:

Bau-km 0+400: Leichtfliissigkeitsabscheider O = 90 115 m?

Fir die Einleitung von Strafl3enoberflachenwasser und Oberflachenwasser in Gewasser
beantragt der Vorhabentrager die Erteilung von gehobenen Erlaubnissen nach § 8
Abs. 1 WHG . V. mit § 15 Abs. 1 WHG.

Fur das Einleiten von Oberflachenwasser von Baustelleneinrichtungsflachen und
TransportstralRen wahrend der Bauzeit wird die Erteilung von beschréankten Erlaubnis-
sen nach 8§ 8 Abs. 1 WHG i. V. m. § 15 Abs. 1 WHG und Art. 15 BayWG beantragt.

Wasserschutzgebiete

Gem. 88 51 ff WHG/Art. 31 BayWG durchschneidet die Malinahme ein vorhandenes
Wasserschutzgebiet des ,Zweckverbandes zur Wasserversorgung der Marloffsteiner
Gruppe” als Versorgungsunternehmen in folgenden Bereichen:

Bau-km 0-110 bis Bau-km 0+137 (St 2243): Schutzzone |
Bau-km 0+137 bis Bau-km 0+370 (St 2240neu): Schutzzone 11l
Bau-km 0-012 bis Bau-km 0+545 (St 2240alt): Schutzzone 11l

Das Schutzpotenzial der Grundwasseriiberdeckung ist wegen der Durchlassigkeit des
anstehenden Bodens (k-Wert > 5 x 10 m/s) und des relativ hohen Grundwasserspie-
gels (im Mittel 7 m unter der Gelandeoberflache) sehr gering.

Zusammen mit

o der Grundwasserfliel3richtung in Richtung Suden (zu den Brunnen hin),

o der geringen Deckschichtstarke,

e der unmittelbaren Nahe zur Schutzzone Il und des Fassungsbereiches der
Brunnen (ca. 70 m),

ist das Gefahrdungspotenzial fiir das Wasserschutzgebiet sehr hoch.

Deswegen wird die Ausbildung der Querschnitte auch in der Schutzzone Ill an die
Konstruktion fur die Schutzzone 1l — entsprechend der Prinzipskizzen fir Stra3enquer-
schnitte der RiStWag” — angelehnt und zumindest eine zusétzliche Folienabdichtung
eingebaut um diesen &ulRerst sensiblen Bereich wirkungsvoll zu schiitzen.

Die detaillierte Ausbildung der Stral3enquerschnitte ist den Darstellungen in den Plan-
unterlagen” zu entnehmen.

"3 Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraRen in Wasserschutzgebieten - 2002
™ siehe Unterlage 6T - StraBenquerschnitte
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Als zusatzlicher Schutz des Wasserschutzgebietes wird bei Bau-km 0+400 ein Leicht-
flussigkeitsabscheider errichtet, der das Oberflachenwasser vor der Durchleitung durch
das Wasserschutzgebiet im ,Fall des Falles” von Leichtflissigkeiten trennen kann.

Fur den Zeitraum der Bauarbeiten im Wasserschutzgebiet muss die Wasserférderung
aus den Brunnen | bis Il unterbrochen werden. Das Staatliche Bauamt Bamberg wird
vor Beginn der Bauarbeiten in Absprache mit dem ,Zweckverband zur Wasserversor-
gung der Marloffsteiner Gruppe” ein Konzept fur die Ersatzbeschaffung von Trinkwas-
ser erarbeiten.

Uberschwemmungsgebiete

Schwabach

Das benachbarte Staatliche Bauamt Nurnberg plant stdlich der Ortslage Dormitz einen
Geh- und Radweg entlang der St2243 zwischen Dormitz und Kalchreuth (LK ERH)".
Die vorgesehene Trassenfiihrung kreuzt dabei das Uberschwemmungsgebiet der
Schwabach (Gewasser II. Ordnung).

Durch die baulichen Mafinahmen fiir den Geh- und Radweg (Damm fiir den Geh- und
Radweg, Briickenbauwerk tber die Schwabach) ergibt sich eine Abflussverschérfung,
die auszugleichen ist. Fur den Retentionsraumverlust und die Abflussverscharfung
durch das Bruckenbauwerk (BW 0-1) wurden folgende Ausgleichsmalinahmen vorge-
sehen:

o Lichte Weite der Geh- und Radwegbriicke LW = 14,5 m
e Aufweitung des Flussschlauches der Schwabach im Uberschwemmungsgebiet
e Abtrag von Oberboden bis ca. 80 m flussabwaérts

Durch eine zweidimensionale Abflussberechnung76 wurde der Nachweis erbracht, dass
durch den Eingriff und die dafiir vorgesehenen AusgleichsmalRnahmen keine negativen
Verédnderungen bei einem Bemessungshochwasser HQ,q auftreten. Der Anstau der
Schwabach vor der St2243 fallt durch die Verbesserung der Abstromsituation flussab-
warts der Radwegbriicke niedriger aus. Dadurch kommt es sogar zu einer leichten Ent-
lastung im Bereich der Habernhofer Mihle.

Ebersbach und Brandbach

Im Bereich zwischen Bau-km 1+770 und Bau-km 1+920 kreuzt die Neuplanung den
Ebersbach und den Brandbach’’. Entsprechend dem ,Informationssystem Uber-
schwemmungsgefahrdete Gebiete in Bayern“’® ist dieser Bereich als ,Wassersensibler
Bereich*’® angegeben. Ein amtlich festgesetztes Uberschwemmungsgebiet existiert je-
doch nicht.

’® Siehe Ziffn. 1.3 und 4.3.5 dieses Erlauterungsberichtes

’® Siehe Unterlage 13.9

" Siehe Unterlage 7.1.1T - Lageplan

8 Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Umwelt

” siehe Unterlage 13.2T — Entwésserungslageplan und Bild 6.2 dieses Erlauterungsberichtes
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In Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Kronach wurde fiir den Ebersbach und
den Brandbach eine zweidimensionale hydraulische Berechnung in Auftrag gegeben
um die Auswirkungen der neuen Trasse auf das Abflussverhalten der Gewdasser im
Hochwasserfall HQ190 zu untersuchen und zu prifen, ob die im Vorentwurf 1998 ge-
wéhlten Bauwerksabmessungen fiir den Ebersbach bzw. den Brandbach ausreichend
dimensioniert sind.

Dazu wurden vom Wasserwirtschaftsamt Kronach die Scheitelabflisse der Gewéasser
sowie die Laser-Scanning-Daten zur Verfigung gestellt.
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1. Tektur vom 27.09.2018

Bereich StraRenbau

Aus nachfolgend beschriebenen Griinden war es erforderlich, die der Planfeststellung
zu Grunde liegende hydraulische Berechnung zu aktualisieren®:

Das Wasserwirtschaftsamt Kronach hat im laufenden Planfeststellungsverfahren
in seiner Stellungnahme vom 12.12.2014 gefordert, die Abflussverhéaltnisse im
Brand- und Ebersbach mit den Abflussdaten aus der Planung zur benachbarten
Ortsumfahrung Neunkirchen a. Brand nochmals abzugleichen sowie nachzuwei-
sen, dass die Unterfuhrung des Ebersbaches in Kombination mit dem Geh- und
Radweg (BW 1-2) keine negativen Auswirkungen auf das Abflussverhalten im
Hochwasserfall hat.

Der Markt Neunkirchen a. Brand sowie die Gemeinden Dormitz und Hetzles ha-
ben zwischenzeitlich die Erarbeitung eines integralen Hochwasserschutzkonzep-
tes in Auftrag gegeben, um die negativen Auswirkungen von Hochwasserereig-
nissen zu minimieren. Die Ergebnisse daraus wirken sich direkt auf die Hoch-
wassersituation im Bereich der Neubaustrecke aus.

Aufgrund der klimatischen Veranderungen wurden fur das integrale Hochwasser-
schutzkonzept die Abflussmengen neu ermittelt. Die bisher als Grundlage zur
hydraulischen Berechnung eingesetzten Abflussmengen haben sich deutlich ver-
andert und missen als Eingangswerte angesetzt werden.

Die Briicke Uber den Brandbach im Zuge der bestehenden St 2240 soll voraus-
sichtlich in 2019 mit gednderter Lage erneuert werden. Auch diese MalRnahme
wirkt sich auf die bisher vorliegende hydraulische Berechnung aus.

Als Ergebnis der Berechnungen® wurde festgestellt, dass sich der StraRendamm der
Verlegungsstrecke negativ auf die Hochwassersituation nordlich der Talquerung aus-
wirkt. Unterstrom, in der Ortslage, sind keine Verschlechterungen festzustellen.

Um den durch die Neuplanung entstehenden Retentionsraumverlust auszugleichen,
der ursachlich fur die Verschlechterung der Hochwassersituation ist, wurden mehrere
Ausgleichsmallinahmen untersucht. Letztendlich kann eine Flutmulde parallel zum
Ebersbach, die nordlich der Talquerung vorgesehen ist, einen vollstandigen Ausgleich
erbringen.

Als Endergebnis wurde nachgewiesen, dass durch die Ortsumgehung keine Ver-
schlechterung der Hochwassersituation eintritt.

% Siehe Unterlage 13.8T — Aktualisierte hydraulische Berechnungen vom Juli 2017
% Siehe Unterlage 13.8T — Hydrotechnische Berechnung fur den Brandbach und den Ebersbach
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1. Tektur vom 27.09.2018 H Bereich StralRenbau
4.7. Ingenieurbauwerke
4.7.1. BW 0-1, Geh- und Radwegbricke tber die Schwabach
Der kombinierte Geh- und Radweg von Kalchreuth nach Dormitz kreuzt bei Bau-km
0-255 die Schwabach (Gewasser Il. Ordnung) und wird mit einem Bauwerk (BW 0-1)
tberfihrt.
Fir das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:
Lichte Weite 14,50 m
Lichte Hohe 4,00 m
Kreuzungswinkel 90 gon
Gesamtbreite 4,00m
Breite zwischen den Geléndern 3,50 m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,
Bemessung
DIN EN 1991-2
Tabelle 4.2 — Bauwerkabmessungen BW 0-1
Die Auswirkungen des Bauwerkes auf den Hochwasserabfluss der Schwabach und
MalRnahmen der Hochwassersituation wurden mittels einer zweidimensionalen hydro-
technischen Berechnung Uberpruft und festgelegt. Durch den Eingriff und die dafur
vorgesehenen Ausgleichsmaf3nahmen sind keine negativen Veranderungen bei einem
Bemessungshochwasser HQ1q0 zu erwarten.
4.7.2. BW 0-2, Bricke Uuber Geh-—und Radweg Doermitz-Wether die St 2240 neu

Bei Bau-km 0+160 kreuzt der Geh- und Radweg zwischen Dormitz und Weiher die
neue Trasse. Aufgrund der Neuanlage des Kreisverkehres-Sud wird der Kreuzungs-
punkt nach Bau-km 8+226 0+200 verschoben. Zur sicheren Querung wird der Geh-
und Radweg mittels des Bauwerkes BW 0-2 unterftht Uberfihrt. Das Bauwerk ist als
Rahmenkenstruktion-in-Stahlbetonbauweise als  Einfeldrahmenbauwerk” vorgesehen.
Die Lage im Wasserschutzgebiet erfordert eine Flachgrindung. Die genaue Ausfih-
rungsart wird nach der Bodenerkundung in enger Abstimmung mit dem Trinkwasser-
versorger festgelegt.

Der Kreuzungswinkel betragt 100 gon.

Entsprechend der—geetechnischen—Stellungnahme dem geotechnischen Bericht wird

empfohlen, das Durchlassbauwerk in frostsicherer Tiefe, mindestens 1,0 m unter Ge-
landeoberkante zu grinden.

Die Kreuzungsstelle wurde in ausreichendem Abstand zum Kreisverkehr-Sid gelegt.
Ebenso wurde eine lichte Weite des Bauwerkes BW 0-2 gewahlt, die — von Norden
kommend - die Sicht auf den kritischen, links liegenden Knotenpunktarm des Kreisver-
kehres nicht einschrankt.




1. Tektur vom 27.09.2018

Bereich Stral3enbau

St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz n Staatliches Bauamt Bamberg
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4.7.3.

Fur das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 3,00 27,60 m
Lichte Hohe 250 4,70 m
Kreuzungswinkel 100 gon
Gesamtlange Gesamtbreite 34,70 4,50 m
Breite zwischen den Gelandern 12.00 4,00 m

Verkehrslasten nach ARS 22/2012,
Bemessung DIN EN 1991-2

Tabelle 4.3 — Bauwerkabmessungen BW 0-2

Das Bauwerk ist auf dem ,freien Feld“ zu errichten. Beeintrachtigungen fur Verkehrs-
teilnehmer wéhrend der Bauzeit gibt es daher nicht.

BW 0-3, Briicke uiber die St 2240 neu — Uberfiihrung , Weiherer Weg*

Bei Bau-km 0+625 kreuzt die Ortsumfahrung einen o6ffentlichen Feld- und Waldweg
(Weiherer Weg"). Um das Feldwegenetz und die direkte ful3laufige Verbindung von
Dormitz nach Weiher aufrecht zu erhalten wird dieser Weg mittels des Bauwerkes
BW 0-3 bei Bau-km 0+618 Uber die Verlegungsstrecke gefiihrt. Da das landwirtschaft-
liche Wegenetz sudlich der ,Rosenbacher Stral3e* vollstéandig erhalten bleibt, erfahrt
der offentliche Feld- und Waldweg ,Rosenbacher Straf3e” keine verkehrliche Mehrbe-
lastung.

Die Ortsumgehung liegt in Ho6he der Querungsstelle in einem ca. 3 m tiefen Einschnitt.
Aufgrund dessen sind keine hohen Zufahrtsrampen zum Uberfiihrungsbauwerk
BW 0-3 erforderlich (ebenso ca. 3 m), wodurch sich die Rampenléangen verkirzen und
die Steigungen gering gehalten werden®. Allerdings wird durch die Rampen die Sicht
eingeschrankt, weswegen beidseits des Bauwerkes BW 0-3 Ausweichstellen angelegt
werden, die in jeder Verkehrssituation eine Ausweichmaoglichkeit fir den landwirtschaft-
lichen Verkehr gewahrleisten®.

Auf Grund des Einschnitts fur die StaatsstralRe und der Dammlage des Uberflhrten
Wirtschaftsweges bieten sich zurlckgesetzte Widerlager an. Ein ausgewogenes Ver-
haltnis von Ansichtsflache und Schlankheit des Uberbaus entsteht und die Briicke wirkt
damit nicht als Fremdkdorper.

Die rtckversetzten Widerlager tragen zudem zur Verbesserung der Sichtverhéltnisse
bei. Unter Beachtung der Richtlinien flr passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeug —
Ruckhaltesysteme (RPS 2009) befinden sich die riickversetzten Widerlager auf3erhalb
des kritischen Abstands von Hindernissen mit besonderer Gefahrdung von Fahrzeug-
insassen.

Mit der gewahlten Konstruktion werden eine leichte und transparente Offnung und ein
insgesamt harmonisch wirkendes Bauwerk erzielt.

% siehe Unterlage 8.6T — Hohenplan ,Weiherer Weg*
% Siehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan
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4.7.4.

Fur das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 23,00 m
Lichte Hohe >4,70m
Kreuzungswinkel 85,71 gon
Gesamtbreite 550m
Breite zwischen den Gelandern 5,00m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,

Bemessung
DIN EN 1991-2

Tabelle 4.4 — Bauwerkabmessungen BW 0-3

Mit Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Ver-
kehr (StMB) vom 18.06.2018 wurden die neuen RE-ING (Richtlinien fur den Entwurf,
die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten) in Bayern einge-
fuhrt. Entsprechend Teil 2 Briicken, Ziff. 2.3 ist fur die Uberfiihrung landlicher Wege
einheitlich eine Fahrbahnbreite von 4,00 m anzuwenden (Breite zwischen den Geléan-
dern von 5,00 m).

Das Bauwerk kann ohne Beeintrachtigung des Verkehrs gebaut werden. Die Baustel-
lenzufahrt wird UGber den bestehenden offentlichen Feld- und Waldweg (,Weiherer
Weg") erfolgen, der aus der Ortslage von Dormitz aber auch aus der Ortslage von
Welher angefahren werden kann. Die Baustelleneinrichtung ist stdlich des offentlichen
Feld- und Waldweges auf der FI.-Nr. 636, Gemarkung Dormitz, vorgesehen.

BW 1-1, Brucke Uber St 2240 neu

Bei Bau-km 1+187 kreuzt die Ortsumfahrung einen o6ffentlichen Feld- und Waldweg
(frihere Gemeindeverbindungsstraf3e nach Rosenbach). Um den aus naturschutzfach-
licher Sicht sehr hochwertigen Bereich innerhalb des Hohlweges zu erhalten, wird der
Weg nach Norden verlegt und mittels des Bauwerkes BW 1-1 bei Bau-km 1+204 tber
die Ortsumfahrung gefihrt.

Uber die Halfte der Ortsumgehungstrasse verlauft im Einschnitt. Herausragende Stre-
ckenmerkmale sind im gesamten Baubereich nicht vorhanden, so dass mit dem Kreu-
zungsbauwerk auch ein Akzent fur den Verkehrsteilnehmer zu schaffen ware. Durch
eine besondere Gestaltung des Bauwerkes soll dies erreicht werden.

Auf Grund des Einschnitts fir die Staatsstrale und der Dammlage des Uberflhrten
Wirtschaftsweges bieten sich auf das Urgelande zurlckgesetzte Widerlager an.
Dadurch wird neben den Gradienten der Verkehrswege und dem bestehendem Gelan-
de ein weiteres Bezugsniveau vermieden. Ein ausgewogenes Verhaltnis von Ansichts-
flache und Schlankheit des Uberbaus entsteht und die Briicke wirkt damit nicht als
Fremdkorper sondern eher als Ruhepol.

Die ruckversetzten Widerlager tragen zudem zur Verbesserung der Sichtverhéaltnisse
bei. Unter Beachtung der Richtlinien fur passiven Schutz an Straf3en durch Fahrzeug —
Ruckhaltesysteme (RPS 2009) befinden sich die riickversetzten Widerlager auf3erhalb
des kritischen Abstands von Hindernissen mit besonderer Gefahrdung von Fahrzeug-
insassen.
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Mit der gewéhlten Konstruktion werden eine leichte und transparente Offnung und ein
insgesamt harmonisch wirkendes Bauwerk erzielt.

Fir das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 23,40 m
Lichte Hohe >4,70m
Kreuzungswinkel 94,6 gon
Gesamtbreite 6,50 m
Breite zwischen den Gelandern 6,00 m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,

Bemessung
DIN EN 1991-2

Tabelle 44 4.5 — Bauwerkabmessungen BW 1-1

Das Bauwerk kann ohne Beeintrachtigung des Verkehrs gebaut werden. Die Zufahrt
kann uber die bestehende Rosenbacher Stral3e erfolgen, die Baustelleneinrichtung ist
im Bereich zum verlegenden Wirtschaftsweg vorgesehen.

4.75. BW 1-2, Bricke Uber den Ebersbach

Die Neubaustrecke kreuzt bei Bau-km 1+810 den Ebersbach und wird mit einem Bri-
ckenbauwerk (BW 1-2)°" tiberfiihrt. Die Dimensionierung des Briickenbauwerkes er-
folgte iterativ mit Hilfe einer hydraulischen Berechnung, um so das bestmdgliche Nut-
zen-/Kostenverhéltnis zu erzielen®.

Die hydraulisch notwendige lichte Weite ist ausreichend um den Geh- und Radverkehr
zwischen Dormitz und Erleinhof sicher zu unterfihren. Entsprechend der aktualisierten
hydrotechnischen Berechnung wird die Bricke tUber den Ebersbach mit einer Lichten
Weite von 10 m ausgefiihrt®.

Die Brucke ist als Stahlbetonrahmenkonstruktion vorgesehen und soll konventionell
flach gegriindet werden.

Das Bauwerk kann ohne Beeintrachtigung des Verkehrs gebaut werden. Die Zufahrt
erfolgt Uber die Ortsstralle ,Erleinhofer Strafl3e“. Die Baustelleneinrichtung ist im Be-
reich der kiinftigen Trasse vorgesehen.

8 Siehe Unterlage 10.1 — Bauwerkskizze Briicke tiber den Ebersbach
% Siehe auch Zziff. 4.6 dieses Erlauterungsberichtes und Unterlage 13.8T
% Sjehe Unterlage 13.8T, ziff. 5.1.2
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Fur das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 10.00 m 8;00-m
Lichte Hohe 2,50 m
Kreuzungswinkel 72,4 gon
Gesamtbreite 11,20 m bis 14,50 m
Breite zwischen den Gelandern 11,70 m bis 15,00 m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,

Bemessung
DIN EN 1991-2

Tabelle 4-5 4.6 — Bauwerkabmessungen BW 1-2

4.7.6. BW 1-3, Briicke tber den Brandbach

Bei Bau-km 1+912 kreuzt die Neubaustrecke den Brandbach und wird mit einem Bau-
werk (BW 1-3)” tiberfiihrt. Die hydraulische Leistungsfahigkeit des Briickenbauwerkes
wurde mit Hilfe einer hydraulischen Berechnung tiberprift®.

Die Bricke ist als Wellstahldurchlass vorgesehen. Ausreichende Tragfahigkeitseigen-
schaften sind gegeben.

Die im Zuge des Brandbaches bestehende Sohlschwelle (im zukunftigen Fahrbahnbe-
reich der Ortsumgehung) wird beseitigt™.

Fur das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 3,70 m
Lichte Hohe 2,70 m
Kreuzungswinkel 100 gon
Gesamtlange 26,50 m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,

Bemessung
DIN EN 1991-2

Tabelle 4-6 4.7 — Bauwerkabmessungen BW 1-3
4.7.7. BW 1-4, Bricke Uber Geh- und Radweg

Der 6stliche AnschlufRast des Kreisverkehres Nord kreuzt bei Bau-km 1+963 einen be-
stehenden Rahmendurchlass (BW 1-4), der den Geh- und Radweg zwischen Dormitz
und Neunkirchen a. Brand unterfihrt.

Dieser Stahlbeton-Rahmendurchlass wird durch eine aufgesetzte Bruckenplatte der
neuen Gradiente angepasst. Die Briickenkappen werden entsprechend den geénder-
ten Fahrbahnrandern erneuert.

% Sjehe Unterlage 10.2 — Bauwerkskizze Briicke tiber den Brandbach
%% Siehe auch Zziff. 4.6 dieses Erlauterungsberichtes und Unterlage 13.8T
%2 Siehe Unterlage 13.7T — Langsschnitt Brandbach — Sohlstufe
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Fir das Bauwerk ergeben sich folgende Hauptabmessungen:

Lichte Weite 3,00m
Lichte Hohe 2,50 m
Kreuzungswinkel 100 gon
Gesamtbreite 15,00 m
Breite zwischen den Gelandern 14,50 m
Verkehrslasten nach ARS 22/2012,

Bemessung
DIN EN 1991-2

Tabelle 47 4.8 — Bauwerkabmessungen BW 1-4

4.8. Strallenausstattung

Die St 2240 erhalt die Grundausstattung mit Dauermarkierung und Leiteinrichtungen.
Die Beschilderung und Markierung wird durch die zustandige Stral3enverkehrsbehodrde
festgelegt.

Ruckhaltesysteme sind erforderlich im gesamten Bereich der Wasserschutzzonen I
und Il und grundsatzlich in den Dammbereichen > 3,0 m und werden entsprechend
den ,Richtlinien fur abweisende Schutzeinrichtungen an Stral3en (RPS 2009)“ ange-
bracht.

Die Rampen des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Weiher werden ab einer
Boschungshéhe von 3,0 m mit einer seitlichen Sicherung von 1,3 m H6he ausgestattet.

4.9. Besondere Anlagen

- entfallt —

4.10. Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt —

4.11. Leitungen

Samtliche von der Planung betroffenen Versorgungstrager wurden im Vorfeld der Pla-
nung beteiligt und haben ihre Bestandsplane zur Verfugung gestellt bzw. ihre Pla-
nungsabsichten mitgeteilt. Soweit Anlagen von MalRnahmen betroffen sind, wurden
diese im Bauwerksverzeichnis® aufgenommen und dort entsprechende Regelungen
getroffen.

% Siehe Unterlage 7.2T - Bauwerksverzeichnis
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4.12.

Die Anlagen werden, soweit erforderlich, gesichert bzw. den neuen Verhéltnissen an-
gepasst. Alle Anderungen werden im Benehmen mit dem zustandigen Versorgungsun-
ternehmen ausgefuhrt. Der Vorhabentrager und das Versorgungsunternehmen legen
vor Baubeginn fest, welche Mal3Bnahmen fiir die Anlagen zu treffen sind.

Die Kostentragung richtet sich, sofern im Bauwerksverzeichnis nicht anders geregelt,
nach Burgerlichem Recht. Die Kostentragung fir Verlegungs- oder Anpassungsmali-
nahmen an Telekommunikationslinien richtet sich nach den 88 68 ff. des Telekommu-
nikationsgesetzes (TKG), sofern bereits Stral3enbenutzungen vorliegen.

Im Ubrigen wird auf das Bauwerksverzeichnis (Unterlage 7.2T) verwiesen.

Ausbau von Gewassern

Schwabach

Der Geh- und Radweg entlang der St 2243 am Baubeginn kreuzt bei Bau-km 0-255 die
Schwabach.

In Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Nirnberg soll die Abstromsituation nach
dem Bruckenbauwerk (BW 0-1) verbessert werden. Dies kann erreicht werden durch
ein Aufweiten des Flussschlauches und einen Abtrag des Oberbodens bis ca. 80 m
flussabwarts®.

Die Ausbaumalnahmen wurden durch eine zweidimensionale hydrotechnische Be-
rechnung nachgewiesen.

Ergebnis:

Durch den Bau des Radwegs sowie der Flussschlauchaufweitung und der Gelandeab-
tragung im bestehenden Uberschwemmungsgebiet der Schwabach kommt es zu kei-
nen negativen Veranderungen bei einem Bemessungshochwasser HQ;q. Der Anstau
vor der St 2243 fallt durch die Verbesserung der Abstromsituation flussabwarts der
Radwegbriicke niedriger aus. Dadurch kommt es zu einer leichten Entlastung im Be-
reich der Habernhofer Muihle. Unter der Radwegbricke liegt ein Freibord von
ca. 0,40 m vor.

Ebersbach

Die Verlegungsstrecke kreuzt bei Bau-km 1+810 den Ebersbach. Dieser wird zusam-
men mit einem Geh- und Radweg mittels eines Briickenbauwerkes (BW 1-2)* unter-
fuhrt. Durch die gemeinsame Unterfuhrung sind im Bereich des Bauwerkes Anpassun-
gen des Bachbettes und der Uferbereiche erforderlich.

Um den Retentionsraumverlust entsprechend der aktualisierten hydrotechnischen Be-
rechnung auszugleichen wird parallel zum Ebersbach eine Flutmulde angelegt.

% Siehe Unterlage 7.1.1T - Lageplan
% Siehe Unterlage 7.2T — Bauwerksverzeichnis Lfd. Nr. 60T
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Brandbach

Bei Bau-km 1+912 kreuzt der Brandbach die Verlegungsstrecke. Der Brandbach wird
mittels eines Wellstahldurchlasses (BW 1-3) unterfuihrt. Im Bachlauf befindet sich eine
Sohlstufe (Absturzhéhe 1,4 m)® in unmittelbarer Nahe des Wellstahldurchlasses. Um
die Durchgangigkeit des Gewassers sicher zu stellen wird die Sohlstufe zurtick gebaut.

Die zuklnftige Sohle im Bereich der Sohlstufe wird in Abstimmung mit dem Wasser-
wirtschaftsamt Kronach im Verhaltnis Hohe : Lange = 1 : 30, was einer Lange von ca.
50 m entspricht, angeglichen®’. Das Bachbett wird aufgrund des geéanderten Sohlgefél-
les mit einem Steinwurf aus Wasserbausteinen befestigt und in Abstimmung mit dem
Wasserwirtschaftsamt Kronach naturnah gestaltet.

Entsprechend der hydrotechnischen Untersuchung® ergibt sich durch den Riickbau
der Sohlstufe eine Verbesserung der Hochwassersituation.

Retentionsraumausgleich

Durch den Neubau der St 2240 im Uberschwemmungsgebiet wird der Retentionsraum
abgemindert. Entsprechend der hydrotechnischen Berechnung® ergibt sich ein Verlust
des Riickhaltevolumens von ca. 2:200-m°2.200 m”.

Dieser Retentionsraumverlust wird ausgeglichen, indem man einen Teilbereich aus der
nicht mehr benotigten Flache der St 2240alt im Bereich von Bau-km 0+170 bis Bau-km
0+240 (westlich der St 2240alt) bis auf Uferhthe des Brandbaches sowie Teilflachen
aus den Fl.-Nrn. 408 und 409 abtragt'®.

Zusatzlich wird der Ebersbach durch eine Flutmulde entlastet, welche ab der Fl.-Nr.
403 parallel zum Ebersbach gefuhrt wird und vor dem Bauwerk BW 1-2 endet. Dadurch
ergibt sich ein Retentionsraumgewinn von ca. 850 m?, der sich positiv auf die Hoch-
wassersituation auswirkt.

In der Differenzendarstellung™®* wird die Wirksamkeit des Retentionsraumausgleichs
nachgewiesen. An den kritischen Stellen sind keinerlei Verschlechterungen erkennbar.

Die Gestaltung dieser Flachen wird in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt
Kronach vorgenommen.

Durch die vorgenannten Mal3nahmen liegen wasserrechtliche Tatbestande vor. Der
Ausbau von Gewassern im Sinne des 8 67 ff. WHG ist Gegenstand des stral3enrechtli-
chen Planfeststellungsverfahrens (Konzentrationswirkung).

% Siehe Unterlage 7.2T — Bauwerksverzeichnis Lfd. Nr. 78

7 Siehe Unterlage 13.7T — Langsschnitt Brandbach

% Siehe Unterlage 13.8T — Hydrotechnische Berechnung fur den Brandbach und den Ebersbach
% Siehe Unterlage 13.8T — Hydrotechnische Berechnung fur den Brandbach und den Ebersbach
1% gjehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan und Unterlage 7.2T — Bauwerksverzeichnis Lfd. Nr. 75T
191 5ijehe Unterlage 13.8T, Anlage 3.3
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5. Schutzmallnahmen
5.1. VerkehrslarmschutzmalRnahmen

5.1.1.

5.1.2.

Die Untersuchungen zum Verkehrslarmschutz sind in den Unterlagen Nr. 11.1T und
Nr. 11.2T ausfihrlich dargestellt. Im Folgenden werden die wichtigsten Grundlagen
und Ergebnisse zusammengefasst wiedergegeben.

Bei der MalRBnhahme ,St 2240, Verlegung bei Dormitz* handelt es sich um eine Neu-
baumalnahme im Sinne des § 1 (1) der 16. BImSchV. Der Neubau im Streckenzug der
St 2240 erstreckt sich, larmtechnisch betrachtet, vom Ortseingang von Weiher (Beginn
der Planfeststellung Bau-km 0-090, St2240_420_2,174) Uber die Ortsumgehung selbst
bis zum 0Ostlichen Ast des Kreisverkehres (St 2240 Richtung Kleinsendelbach — Ende
der Planfeststellung Bau-km 2+040, St2240_480_0,173).

Rechtsgrundlagen

Durch den Neubau der Staatsstraf3e St 2240 sind gemalR 16. BImSchV § 1 Abs. 2
(Verkehrslarmschutzverordnung) die Anspruchsvoraussetzungen fir den Larmschutz
durch bauliche MalRBhahmen gegeben. Die Auswirkungen des Verkehrslarms der Neu-
baustrecke sind deshalb hinsichtlich der Larmvorsorge zu untersuchen.

Entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung dirfen beim Bau einer 6ffentlichen
Stral3e die folgenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 Abs. 1 nicht Uberschritten wer-
den:

1) Krankenhauser, Schulen, Kur- und

Altenheime 57/47 db(A) (Tag/Nacht)
2) reine und allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 59/49 db(A) (Tag/Nacht)
3) Kerngebiete, Dorfgebiete,

Mischgebiete 64/54 db(A) (Tag/Nacht)
4)  Gewerbegebiete 69/59 db(A) (Tag/Nacht)

Larmvermeidung durch Planung/Trassierung

Die Vermeidung von Larm ist bei der Planung im Sinne des fur den Immissionsschutz
geltenden Vorsorgegrundsatzes nach § 50 BImSchG zu bertcksichtigen.

Die Strallentrasse sowie deren Verkniupfungen wurden unter Bertcksichtigung der
planerischen Zwangspunkte in Lage und HOhe so optimiert, dass die Immissionen so-
weit wie mdglich vermieden bzw. fir die bebauten und schiitzenswerten Bereiche mog-
lichst gering wurden.
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5.1.3.

Durch die Abruckung der Alternativlinie/Plafe-Linie 2013 vom westlichen Ortsrand der
Ortschaft Dormitz wird eine weitere Reduzierung der La&rmimmissionen erreicht.

Die Trassenlage im Einschnitt zwischen ca. Bau-km 0+400 und Bau-km 1+200 ist eine
ebenfalls wirkungsvolle Larmvermeidungsmal3nahme fur Dormitz und Weiher. Durch
die Fuhrung der Gradiente im Einschnitt wird eine naturliche Abschirmung der Ortsla-
gen erreicht, die die Larmimmissionen deutlich reduziert.

Die Tieferlegung des Kreisverkehres-Sud auf Gelandeniveau ergibt im weiteren Tras-
sierungsverlauf eine nochmalige Absenkung der Ortsumgehungstrasse im Einschnitts-
bereich zwischen ca. Bau-km 0+400 und Bau-km 0+820 um bis zu 0,95 m. Dadurch
wird eine weitere Reduzierung der Larmimmissionen erreicht.

Die Uberfilhrung des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Weiher erfordert
beidseits des Bruckenbauwerkes BW 0-2 hohe Auffahrtsrampen. Vor allem fir den
Ortsrand von Welher ergibt sich dadurch ein Larm- und Sichtschutz.

Larmvorsorge

Die Larmvorsorge ist geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), in der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wund in der Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV).

Nach Art. 74 (2) BayVwVfG i. V. mit 8§ 41 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen si-
cherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind. Dies gilt jedoch nicht, soweit die Kosten einer Schutzmaflnahme aufl3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Gemald § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV gilt die Verkehrslarmschutzverordnung fur den
Bau oder die wesentliche Anderung offentlicher Stralen.

Der Bau der St 2240 ist als Neubau zu werten. Hierflr gilt die Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 mit Anspruch auf LArmvorsorge unter An-
wendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte.

Die 16. BImSchV setzt die Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Verfahren fur die
Berechnung der Beurteilungspegel. Der Beurteilungspegel ist gemaf § 3 der 16. BIm-
SchV zu berechnen. Das Berechnungsverfahren ist in der Anlage 1 zu § 3 der 16.
BImSchV vorgegeben. Die Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen RLS-90 ergan-
zen die vorgegebenen Berechnungsverfahren.

Die Art der zu schiitzenden Gebiete ergibt sich grundsétzlich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen.

Die 24. BImSchV regelt Art und Umfang der notwendigen Schallschutzmafinahmen fir
schutzbedurftige Raume in baulichen Anlagen.
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5.1.4. Einstufung der benachbarten Gebiete

Die zulassige Art der baulichen Nutzung fur die angrenzenden Grundstiicke ist im La-
geplan'® dargestellt. Die Festsetzungen ergeben sich aus der 16. BImSchV § 2 Abs. 2.
Daraus ergeben sich die vorgenannten Immissionsgrenzwerte fir Tag und Nacht.

5.1.5. Berechnungsgrundlagen

Der schalltechnische Nachweis zur Notwendigkeit von Larmschutz wurde auf der
Grundlage des zu erwartenden Prognoseverkehrs fur das Jahr 2025 2035 ausge-
fuhrt'®. Die zuldssige Geschwindigkeit wurde auf der freien Strecke mit v,, = 100/80
km/h (Pkw/Lkw) angesetzt. In den Kreisverkehrsanlagen wurde eine zulassige Ge-
schwindigkeit v, = 30/30 km/h (Pkw/Lkw) in Ansatz gebracht.

5.1.6. Unterbleiben von LarmschutzmalRnahmen an der StralRe

Aktiver La&rmschutz kann unterbleiben, wenn die Kosten der Larmschutzmalinahmen
an der Stral3e aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen (8 41 Abs. 2
BImSchG).

In der Unterlage Nr. 11.1T wird durch eine VerhaltnismaRigkeitsprifung nachgewiesen,
dass fur die vier Anwesen in Weiher, Langenbrucker Stral3e 7, 9 und 11, sowie Ahorn-
weg 13 aktive LarmschutzmalRnahmen unterbleiben kdnnen.

Die Verhaltnismafigkeitsprifung erfolgt dadurch, dass die Kosten der Schutzmal3-
nahmen einerseits den monetarisierten Kosten des Schutzzwecks (Schutzzweckkos-
ten) andererseits gegentber gestellt werden.

Kosten der aktiven SchutzmafRnahmen an der Stral3e: 220-000-€ 266.000 €
Schutzzweckkosten: 427-000-€ 145.000 €

Der Vergleich zeigt, dass offensichtlich ein Missverhaltnis zwischen den Kosten fir ak-
tiven Larmschutz an der Straf3e und dem angestrebten Schutzzweck besteht.

Aktive Larmschutzmaflinahmen an der Stral3e erscheinen danach aus wirtschaftlichen
Grunden nicht vertretbar.

Es erscheint hier gerechtfertigt, dass aktiver Larmschutz unterbleiben kann und statt-
dessen die Aufwendungen fur LarmschutzmalRnahmen an den baulichen Anlagen
(passiver Schallschutz) erstattet werden.

5.1.7. Larmschutzmalinahmen an baulichen Anlagen

Unterbleiben aktive Schutzmafinahmen wird der Schutz der Betroffenen nach § 42
BImSchG durch Erstattung der erbrachten Aufwendungen fur notwendige L&arm-
schutzmaflinahmen an baulichen Anlagen sichergestellt.

192 5jehe Unterlage 7.1.1T — Lageplan

193 Sjehe Anhang 1T - Verkehrsuntersuchung MODUS CONSULT vom Februar 2013 Juni 2018
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5.1.8.

5.2.

5.3.

LarmschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV sind bauli-
che Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die
Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.

In den Unterlagen 3T und 7.1.1T sind die Nummern der Berechnungsorte fur die pas-
sive LarmschutzmalRnahmen voraussichtlich erforderlich werden, mit einem gelben
Sechseck umrahmt und die betroffenen Geb&audeseiten rot gekennzeichnet.

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung

Die schalltechnische Berechnung erfolgte nach den 16. BImSchV Anlage 1 zu 8§ 3i. V.
mit den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straen” - Ausgabe 1990 (RLS-90).

Berechnungsergebnisse:

Die Ergebnisse sind in der Unterlage 11.1T — Ergebnisse schalltechnischer Berech-
nungen — zusammengefasst. Dabei wurden an vier von allen untersuchten Gebauden
Grenzwertliberschreitungen festgestellt.

Schutz- bzw. Vorsorgemalnahmen zur Luftreinhaltung

Die Abschatzung der Luftschadstoffbelastung erfolgte gemaR den ,Richtlinien zur Er-
mittlung der Luftqualitat an Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS
2012* mit Hilfe eines PC-Berechnungsverfahrens, das von der Forschungsgesellschaft
fur StralRen- und Verkehrswesen entwickelt wurde. Die ausfuhrliche Erlauterung und
die detaillierten Ergebnisse der Schadstoffuntersuchung sind in der Unterlage 11.3T
dargestellt.

Die Luftschadstoffberechnung wurde fir denjenigen Immissionsort durchgefihrt, der
der Ortumgehung Dormitz am né&chsten gelegen ist. Der senkrechte Abstand betragt
135 m.

Im Ergebnis der Gegenuberstellung der ermittelten Werte mit den Grenzwerten fur
Schadstoffimmissionen gemafld 39. BImSchV kann festgestellt werden, dass durch die
neue StralRe an den Wohnhausern, die der Trasse am nachsten liegen, keine Immissi-
onen aus Vorbelastung und Zusatzbelastung entstehen, die Uberschreitungen von
Grenzwerten, Belastungen oder Einwirkungen erwarten lassen, die fiir die Anlieger Ge-
fahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen bedeuten wirden.

Besondere Schutzmal3nahmen und weitergehende Untersuchungen sind deshalb nicht
erforderlich.

MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Der Stral3enkorper der durchgehenden Strecke sowie auch der Kreisverkehr und des-
sen AnschluRaste im Bereich der Wasserschutzgebiete werden, wie unter Ziff. 4.6 er-
lautert, nach RiStWag 2002 ausgebildet™®.

104

Siehe Unterlage 6T — StraRenquerschnitte und Unterlage 13T
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5.4.

Fir den Zeitraum der Bauarbeiten im Wasserschutzgebiet missen die aufgrund der
sensiblen hydrogeologischen Verhéaltnisse stark gefahrdeten Brunnen | bis Il aul3er
Betrieb genommen werden. Das Staatliche Bauamt Bamberg wird vor Beginn der Bau-
arbeiten in Absprache mit dem ,Zweckverband zur Wasserversorgung der Marloffstei-
ner Gruppe* ein Konzept fur die Ersatzbeschaffung von Trinkwasser erarbeiten.

Erste Gesprache zur Abstimmung der Wasserversorgung mit benachbarten Baumal-
nahmen haben, unter der Federfihrung der Obersten Baubehérde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern (seit Marz 2018: Bayerisches Staatsministerium flr
Wohnen, Bau und Verkehr), bereits stattgefunden.

Sonstige SchutzmalRnahmen (Naturschutz/Artenschutz)

Im Dezember 2010 wurde ein Variantenvergleich zur Ermittlung der glinstigsten Vari-
ante durchgefihrt. In diesem wurde die Trasse zur Planfeststellung mit Datum vom
24.04.2009 mit der vorliegenden gewahlten Trassenfuhrung verglichen (ANUVA 2010).
In dem Variantenvergleich wurden die Beeintrachtigungen der Schutzgiter gem. UVPG
sowie eine artenschutzrechtliche Konfliktbetrachtung durchgefuhrt. Als Ergebnis des
schutzgutiibergreifenden Variantenvergleichs wurde die gewahlte Trasse guinstiger be-
urteilt. Es ergaben sich uber alle Schutzgiter gem. UVPG mit Ausnahme des Schutz-
guts Boden deutliche Vorteile fir die gewahlte Trasse. Auch aus Sicht der Vertraglich-
keit der Variante mit dem europaischen Artenschutzrecht verfligt diese Trasse im Ver-
gleich zur alten Planfeststellungstrasse Uber Vorteile in Bezug auf héhlenbritende Vo-
gelarten und Flederméuse mit Quartieren in alten Streuobst- und Eichenbesténden. In
der an den Variantenvergleich anschliel3enden Detailplanung wurde die genaue Lage
der Trasse im Bereich der Querung mit der Rosenbacher StralRe, die Art der Uberfuih-
rung der GVS nach Rosenbach und die genaue Ausgestaltung weiter untersucht
(ANUVA 2011) und in Bezug auf artenschutzrechtliche Zulassungshemmnisse weiter
optimiert. So wurde die GVS aus dem Hohlweg heraus nach Norden verlegt und im
Rahmen weiterer Feinplanungen ein Eingriff in das Geholz vollstéandig vermieden. Das
Feldgehdlz mit Hohlweg kann so fir die notwendigen CEF-Malinahmen genutzt wer-
den. An den Aullenréndern des Feldgehdlzes sind im Querungsbereich der Stralie
Schutzpflanzungen vorgesehen, die Flederméause davor abhalten, bei inrem Flug ent-
lang des Waldrandes direkt auf die StralRe zu gelangen. Durch die Errichtung von ei-
nem Absetz- und Regenruckhaltebecken wird die Belastung des vorhandenen naturli-
chen Gewassersystems maoglichst gering gehalten.

Im Baubereich der StralRe liegende Biotop- und Geholzflachen wie z.B. Streuobstwie-
sen, Feldgeholze, Hecken und sonstiges Streuobst werden durch die Sicherungs- bzw.
SchutzmalRnahmen gem. DIN 18920 erhalten (Mal3nahme S1, vgl. Unterlage 12.3). Die
Baufelder ortsbezogen unterschiedlich gestaltet um wertvolle Biotope und Lebensréu-
me von Arten zu schutzen.

Die Fallung der Geholze findet gem. 8§ 39 Abs. 5, Pkt. 2BNatSchG im Zeitraum vom 1.
Oktober bis 28. (ggf. 29.) Februar statt, d.h. aulRerhalb der Nestbau-, Lege-, Bebri-
tungs- und Aufzuchtzeit in Vogelnestern sowie der Hauptaktivitatsphase von baum-
bewohnenden Fledermausarten. Diese Beschrankung bezieht sich auch auf die Wald-
flachen gem. Waldrecht (MaBnahme S2). Die Mal3nahme S3 dient der Umsiedlung der
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Zauneidechse und der Vermeidung der Wiederbesiedlung der Habitate, die im Zuge
der Baumalinahme beeintrachtigt werden.

Zur Vermeidung einer vortibergehenden Inanspruchnahme oder sonstigen Beeintrach-
tigungen der Malinahmenflachen wahrend der Bauzeit ist eine Kennzeichnung bzw.
Absperrung der MaRnahmenflachen notwendig. Bei der Wahl der Kennzeichnung bzw.
Absperrung ist auf das Ziel der Flache zu achten, damit der Schutz der Flache nicht
der Nutzung durch die Zielarten entgegensteht. Beispielhaft sei hier auf die von der
Feldlerche zu vertikalen Strukturen gehaltenen Abstédnde hingewiesen. Auf die Siche-
rung der MalRnahmenflachen ist auf der Baustelle hinzuweisen. Eine konkrete Ausfor-
mulierung des Schutzes der Flachen ist zum Zeitpunkt der Planfassung noch nicht
maoglich und muss ich Rahmen der Ausschreibung unter Berticksichtigung des Bau-
zeitenplanes erfolgen. Daher wird diese Sicherung auch nicht als eigenstandige Mal3-
nahme definiert, sondern lediglich als Hinweis flr die Beriicksichtigung auf der nach-
folgenden Ebene (z.B. LAP) festgehalten.

Zur Minimierung der Beeintrachtigung der Gewasser wahrend der Bauzeit werden
Schwebstoffsperren eingebaut. Insbesondere beim Brandbach dient dies der Mini-
mierung der Beeintrachtigung des Brandbach-Harrbach-Systems in dem der Stein-
krebs vorkommt. Zur Minimierung des Eingriffs in das Bachsystem wird die Gewas-
sersohle im Bereich des Briickenbauwerks naturnah gestaltet.
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6. AusgleichsmaRnahmen zur Erhaltung von Uberschwem-
mungsgebieten

Schwabach

Zur Verbesserung der Hochwassersituation im Uberschwemmungsgebiet der Schwab-
ach wird im Bereich des Bauwerkes BW 0-1 der Flussschlauch aufgeweitet und Ge-
landeabtragungen bis ca. 80 m flussabwarts der Schwabach gemanR der Darstellung in

Bild 6.1 vorgenommen*®.

BW 0-1

I km 0-255
Geh- und Radwegbriicke S
uber die Schwabach
LW=1450m LH=ca.4,00m
Kr.Wi.= 90,3 gon

/1 Ret ntions‘ré i
ausgleich

1% sjehe dazu auch Unterlage 13.9 — Hydraulische Berechnung fiir die Schwabach
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BW 0-1

Bau-km 0-255

Geh- und Radwegbriicke
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Bild 6.1 — Gewasserausbau und Retentionsraumausgleich im Bereich des Uberschwem-

mungsgebietes der Schwabach

Ebersbach und Brandbach

Im Bereich zwischen Bau-km 1+770 und Bau-km 1+920 kreuzt die Neuplanung den
Ebersbach und den Brandbach'®. Entsprechend dem Informationsdienst Uber-
schwemmungsgefahrdete Gebiete (IUG)" ist dieser Bereich als ,Wassersensibler Be-
reich* angegeben. Ein amtlich festgesetztes Uberschwemmungsgebiet existiert jedoch
nicht.
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Bild 6.2 - Informationsdienst Giberschwemmungsgefahrdete
Gebiete (IUG)

Durch den Neubau der St 2240 im Uberschwemmungsgebiet wird der Retentionsraum
im Bereich der Einmundung der ,Erleinhofer Straf3e” und im Bereich des Brandbaches

um ein Volumen von ca. 2100-m° 2.200 m’ abgemindert™’.

Dieser Retentionsraumverlust wird ausgeglichen, indem man einen Teilbereich der
Dammbd&schung aus der nicht mehr benétigten Flache der St 2240alt sowie Teilflachen
aus den FI.-Nrn. 408 und 409 abtragt (siehe nachfolgendes Bild 6.3).
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Bild 6.3 - Retentionsraumausgleich
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Als zusatzlicher Retentionsraumausgleich wird der Ebersbach ab der Flurnummer 403
von einer Flutmulde, welche parallel zum Gewasser gefuhrt wird, entlastet. Oberstro-
mig des Brickenbauwerks BW 1-2 mindet das Entlastungsgerinne mit einer Sohlbreite
von 10,00 Metern wieder in das Gewasser ein. Die Flutmulde wird so ausgefihrt, dass
der Uferbewuchs des Ebersbach erhalten bleibt und eine Bespannung erst im Hoch-
wasserfall erfolgt (siehe nachfolgendes Bild 6.4).
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Bild 6.4 - Retentionsraumausgleich (Flutmulde) am Ebersbach



St 2240, Erlangen — Eschenau, Verlegung bei Dormitz Staatliches Bauamt Bamberg
1. Tektur vom 27.09.2018 H Bereich StralRenbau

7. Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur
und Landschaft

Die vom Neubau betroffenen Offenlandbiotopflachen (vgl. Tab. Al., Kap. 8.1; Unterla-
ge 12.17) sind aufgrund ihrer Vegetationsausstattung als kurz- bis mittelfristig wieder-
herstellbar einzustufen. Des Weiteren wird ein als nicht wiederherstellbar eingestufter
Auwald (WA) entlang des Ebers- bzw. Brandbachs beansprucht.

Das Landschaftshild kann durch die vorgesehene Neugestaltung in Verbindung mit den
KompensationsmalRhahmen sowie speziellen Gestaltungsmaflinahmen im direkten An-
schluss an den Stral3enkorper ersetzt bzw. wiederhergestellt werden.

Die Ermittlung des Ausgleichserfordernisses erfolgte nach den Gemeinsamen Grunds-
atzen fur die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz zur Eingriffsregelung bei staatlichen
StraRenbauvorhaben gemaR der gemeinsamen Bekanntmachung des Bayerischen
Staatsministeriums fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (STMUGV) (ehe-
mals Staatsministerium fur Landesentwicklung und Umweltfragen - STMLU) und der
Obersten Baubehotrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern (OBB; seit Marz
2018: Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr) vom 21.06.1993.
Die Kompensationserfordernisse (CEF) aus dem speziellen Artenschutz (saP) wurden
dabei unter Grundsatz 7 der ,Grundséatze* bericksichtigt. Die Kombination von A/E-
MalRnahmen der Eingriffsregelung mit Kompensations-/CEF-Mal3nahmen des speziel-
len Artenschutzes wurde soweit forciert (Mehrfachfunktion von MalRnahmen). Die Neu-
gestaltung des Landschaftsbilds und die daflir vorgesehenen Mal3nahmen wurden
gem. Grundsatz 8 aufgefihrt.

Aus der Uberbauung und Beeintrachtigung von 3;2381-ha 3,0117 ha Offenland und
06,2430-ha 0,2583 ha Wald (Summe 3;3811-ha 3,27 ha) wurde nach den Grundsatzen
(GS) 1 bis 5 ein Ausgleichs- und Ersatzbedarf von insgesamt 4;2128-ha 1,2548 ha fur
Offenlandbiotope und 6;321-ha 0,3514 ha fur Waldflachen abgeleitet (vgl. Tab. A 1,
Kap. 8.1). Das ergibt einen gesamten Kompensationsbedarf von 215338-ha
1,6062 ha nach GS 1 bis 5. Die Umsetzung der Mal3hahmen, welche sich aus den GS
1 bis GS 5 ergeben, findet normalerweise nach Abschluss der Baumafinahme statt.
Zusatzlich leitet sich im Sinne von GS 7 ein Bedarf von ca. 5,73 ha an vorgezogenen
AusgleichsmalRnahmen zur Funktionserhaltung (CEF-Malinahmen) fir die be-
troffenen gesetzlich geschitzten Arten ab. Diese Mallhahmen missen gem. ge-
setzlichen Vorgaben ihre Funktion bereits zu Beginn der Baumafinahme erfillen.

Der Bedarf an CEF-Mafinahmen und dem Ausgleich gem. § 15 BNatSchG (GS 1 bis
GS 5) kann partiell auf denselben Flachen durch deren Doppelfunktion erfolgen. Aller-
dings sind sowohl fur die Realisierung der CEF-MalRnahmen als auch fur den Aus-
gleich gem. 8§ 15 BNatSchG zusatzliche Flachen notwendig.

Fir die CEF-MalRnahmen muss zusatzliche Flache in der GroRe von 4,6375-ha
4,5669 ha herangezogen werden. Fiur den Ausgleich nach § 15 BNatSchG auf den
Flachen des Landkreises Erlangen-Hochstadt ist eine Flache von 6,21806-ha 0,2146 ha
vorgesehen. Aufgrund der bestehenden Wertigkeit der Flache ist diese nur zu 50% fir
den Ausgleich anzurechnen (s.u.). Der Ersatz des Verlustes von Waldflachen erfolgt
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ebenfalls auf einer Flache ohne Doppelfunktion mit einer GroRe von 6,3500—ha
0,3603 ha.

Fur den Ausgleich bzw. den Ersatz der Beeintrachtigung des Landschaftsbilds durch
das Vorhaben erfolgt eine Neugestaltung auf einer Flache von ca. 6;5272ha
0,6438 ha gem. Grundsatz 8.

Die gesamte Kompensation findet daher auf 6,8273—ha 6,9508 ha statt (davon
6:/1483-ha 6,8435 ha anrechenbar aufgrund Absprache mit der UNB Lkr. Erlangen-
Hoéchstadt) (vgl. Unterlage 12.1, Kap. 8.1). In diesen Zahlen sind die vom Geh- und
Radweg Kalchreuth-Weiher beanspruchten Flachen enthalten. In der Unterlage 12.1
(Kap.8.1, Tab. Al) ist die beanspruchte und beeintrachtigte Flache sowie der notwen-
dige Kompensationsbedarf fir den Geh- und Radweg ersichtlich.

Aus Kap. 8.2 (Tab. A 2) der Unterlage 12.1 lasst sich entnehmen, dass durch den
StralRenkorper (Fahrbahn und begriinte Stral3ennebenflachen, Regenriickhaltebecken
etc.) eine Flache von 8;80-ha 9,72 ha neu beansprucht wird (Flachenbedarf des Vor-
habens ohne Flachen fur landschaftspflegerische MalRnahmen abziglich ehemaliger
StralRenflachen). Davon entfallen 2;.22-ha 2,97 ha auf die Netto-Neuversiegelung. In
diesem Kapitel der Unterlage 12.1 ist in Tab. A 3 der Bedarf fur den Geh- und Radweg
Kalchreuth-Weiher aufgefiihrt. Diesem ist zu entnehmen, dass insgesamt eine Flache
von 6;36-ha 0,2844 ha neu beansprucht wird und die Netto-Neuversiegelung bei
6,675-ha 0,0955 ha liegt.

Die Stral3enrandbereiche werden durch Geholzpflanzungen, Einzelbaumpflanzungen
sowie durch Ansaat mit Landschaftsrasen gestaltet (G1-G3) und tragen dazu bei, die
Stral3e in die Landschaft einzubinden (vgl. hierzu Ausfihrung Unterlage 12.1). Der Ver-
lust von Biotoptypen im Offenland und die Versiegelung landwirtschaftlicher Nutzfla-
chen werden mit der Umgestaltung von Offenlandbiotopflachen (Ausgleichsflache A1,
A3(CEF), A5(CEF) und A7(CEF)) ausgeglichen. Der Ersatz fur den Verlust von nicht
wiederherstellbarem Waldbiotop erfolgt auf der Ersatzflache E1 mit einer Grolie von
6;35-ha 0,36 ha.

Mit den genannten MalRnahmen sind Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft im
Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung ausgeglichen bzw. kompensiert.
Weiter gehende Aussagen zu Natur und Landschaft finden sich in der Unterlage 12.1T
und 12.3 T.

Mit den Malinahmen A2(CEF) — A8(CEF), die als MalRnahmen zur Sicherung der kon-
tinuierlichen ©kologischen Funktionalitat (vorgezogene Ausgleichsmalinahmen) die-
nen, werden artenschutzrechtliche Verbotstatbestande fir die im UG vorkommenden
Vogelarten des Offenlands Braunkehilchen, Feldlerche und Rebhuhn, fur die Vogelar-
ten der halboffenen Landschaft Goldammer, Wendehals und Gartenrotschwanz sowie
fur die betroffenen Fledermausarten (Kleine bzw—Grefie Bartfledermaus, Brandifle-
dermaus, Graues bzw. Braunes Langohr, GroRer Abendsegler, Bechsteinfledermaus,
GroRes Mausohr, Mopsfledermaus, Zwergfledermaus, Mickenfledermaus) und die
Zauneidechse vermieden.

Weiter gehende Aussagen zum Artenschutz finden sich in der Anlage zur Unterlage
12.4T: Naturschutzfachliche Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
(saP).
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8.

Durchfihrung der BaumalRnahme

8.1.

8.2.

8.3.

Bauabschnitte

Die MalRnahme soll in Abschnitten ausgefuhrt werden. Die Abschnitte werden unter
Bericksichtigung der verkehrlich wirksamen und bautechnisch erforderlichen Teilmal3-
nahmen gebildet (Knotenpunkte, Bauwerke etc.).

Da die Aushubmassen der Einschnittsbereiche fir die Dammschittungen im Rahmen
des Massenausgleichs verwendet werden, sollen diese zusammen mit den Strecken-
abschnitten mit Dammhdhen > 2 m frihzeitig begonnen werden, damit die Konsolidie-
rung des Untergrundes mit Beginn des Streckenbaus abgeschlossen ist.

Die Bauwerke sollen mdglichst im Vorgriff erstellt werden.

Zeitliche Abwicklung

Nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen und Abschluss der Grund-
erwerbsverhandlungen kann, unter Voraussetzung ausreichender Haushaltsmittel, mit
der Realisierung der Baumafinahme begonnen werden.

Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt
werden.

Das Staatliche Bauamt ist bemuiht, die fir die Durchfihrung der Baumalinahme bend-
tigten Grundflachen soweit wie mdglich freihandig zu erwerben.

Entlang der Erwerbsgrenze sind Streifen fiir voribergehende Inanspruchnahme vorge-
sehen. Diese Flachen kdnnen fir Oberbodenablagerung, Baustelleneinrichtung oder
dergleichen Verwendung finden.

Fur die BaumalRhahme wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die da-
von betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im Einzelnen benétigten Flachen
sind dem Grunderwerbsplan'® und dem Grunderwerbsverzeichnis'® zu entnehmen.
Diese Unterlagen geben den derzeitig im Grundbuch enthaltenen Stand der Eigen-
tumsverhaltnisse wieder.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege
der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Ent-
schadigungsforderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden,
sondern in eigenen Grunderwerbsverhandlungen, die auf3erhalb des Planfeststel-
lungsverfahrens gefuhrt werden.

108
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Siehe Unterlage 14.1T — Grunderwerbsplan
Siehe Unterlage 14.2T — Grunderwerbsverzeichnis
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8.4.

8.5.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit und Durchfiihrung der Mal3-
nahme

Die Baumal3nahme kann unter Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefuihrt werden.
Die bauliche Abwicklung der zwei Kreisverkehre kann unter halbseitiger Verkehrs-
fuhrung mit Verkehrsregelung durch Lichtsignalanlagen bzw. Behelfsumfahrten erfol-
gen.

Mit Verkehrsbehinderungen in den Morgen- und Abendspitzen ist zu rechnen.

ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle kann tber die bestehende Staatsstral3e 2240 am Baubeginn, die St 2240
und die Erleinhofer Stralle am Bauende sowie Uber den offentlichen Feld- und Wald-
weg von Dormitz nach Rosenbach ausreichend erschlossen werden.

Das Briuckenbauwerk im Zuge der Rosenbacher StraRe kann Uber den neu anzule-
genden offentlichen Feld- und Waldweg in Hohe von Bau-km 1+204 erschlossen wer-
den.

Das Bruckenbauwerk tber den Ebersbach (BW 1-2) kann uber die Erleinhofer Stral3e
angefahren werden.

Das Briuckenbauwerk BW 0-3 kann Uber den offentlichen Feld- und Waldweg ,Weihe-
rer Weg" angefahren werden, der sowohl in Dormitz als auch in Weiher an das Orts-
stral3ennetz anbindet.
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1. Aufgabenstellung

1.1 Aligemeines

Es ist geplant, die Staatsstral3e St 2240 aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus
als Ortsumfahrung zu verlegen. Dabei soll nérdlich und stidlich der Ortslage an
den Bestand der St 2240 angebunden werden. Gleichzeitig soll damitim Norden
und Saden jeweils ein gemeinsamer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht wer-
den. Mit einer detaillierten Verkehrsuntersuchung zu dem Bau der Ortsumge-
hung von Dormitz wurden bereits im Jahr 2013 die Grundlagen fiir die Dimensio-
nierung der Strecke sowie der geplanten Knotenpunkte fiir das Prognosejahr
2025 geschaffen und gleichzeitig die Eingangswerte flr schalltechnische Be-
rechnungen zur Verfligung gestellt.

Mit dieser Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung sollen zum einen die
Ergebnisse der bundesweiten StraRenverkehrszéahlung 2015 und zum anderen
die aktuellen Erkenntnisse aus dem landesweiten Verkehrsmodell Bayern fiir das
Prognosejahr 2035 berUcksichtigt werden. Dabei soll die Ortsumgehung Dormitz
in einem Planfall ohne und in einem zweiten Planfall mit Ortsumgehung Neunkir-
chen untersucht werden.

Grundlage fir die bestehende Verkehrsuntersuchung mit Stand Februar 2013
war eine umfassende Erhebung der Verkehrsbelastungen und Verkehrsstréme
in Dormitz im Jahr 2012 sowie der Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung 2010
sowie weiterer Dauerzahlstellen des Freistaates Bayern. Im Jahr 2013 wurden in
Neunkirchen am Brand ebenfalls umfangreiche Verkehrszahlungen und Ver-
kehrsbefragungen im Zuge einer Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung
Neunkirchen durchgefiihrt. Aufgrund der raumlichen Nahe zu Dormitz sollen die
in Neunkirchen gewonnenen Erkenntnisse nun auch in der Verkehrsuntersu-
chung Dormitz beriicksichtigt werden.

Unter Verwendung der erhobenen Verkehrsstréme durch Befragungen in Dor-
mitz im Jahr 2012 und in Neunkirchen im Jahr 2013 und Verwendung der SVZ-
Ergebnisse von 2015 sowie aktueller Verkehrszahlungen vom November 2017
wird somit ein aktuelles Verkehrsmodell erstellt, welches die bisherige Analyse
2012 bzw. 2013 auf das Jahr 2017 fortschreibt. Gleichzeitig wird mit dieser
Untersuchung der Prognosehorizont von 2025 auf das Jahr 2035 fortgeschrie-
ben. Weiterhin wird ein Leistungsfahigkeitsnachweis der geplanten Anschluss-
knotenpunkte im mal3gebenden Prognosefall durchgefiihrt.
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1.2 Methodische Vorgehensweise

Die Untersuchung hat die Aufgabe, eine Grundlage flr die Dimensionierung der
Strecke sowie der geplanten Knotenpunkte fiir den Neubau der St 2240 Orts-
umgehung von Dormitz zu schaffen. Zur Ermittlung des Gesamtverkehrs im
Untersuchungsgebiet wird ein Verkehrsplanungssystem eingesetzt, welches alle
Verkehrsarten des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs von Dormitz
getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr integrativ abbildet und die Prognose
der Verkehrsverlagerungen im Planfall ermdglicht, wobei die aktuell vorgesehe-
nen Flachenentwicklungen bis zum Jahr 2035 lokal berticksichtigt werden.

Das grofRraumige Verkehrsnetz, welches in Abstimmung mit dem staatlichen
Bauamt Bamberg auf Basis des Stralenverkehrsnetzmodells von Bayern bereits
fur die Untersuchung im Jahr 2013 Gbernommen wurden ist, enthalt innerhalb
der Landesgrenzen das klassifizierte StralBennetz (Bundesfern-, Staats-, Kreis-
stral3en) sowie weitere Streckenabschnitte auf Basis der Straf3eninformations-
bank mit Stand von Mitte 2009, die zur Abbildung des Verkehrsgeschehens auf
Gemeindeebene erforderlich sind. AulRerhalb von Bayern werden die Netzdaten
aus dem Netzmodell der Verflechtungsprognose des Bundes verwendet.

Im Zuge der vorangegangenen Verkehrsuntersuchung wurde das Verkehrs-
modell innerhalb des hier betrachteten Planungsraums aufgabenspezifisch
erganzt und verfeinert und unter Verwendung der erhobenen Verkehrsbelastun-
gen in Dormitz auf den Analysezustand 2012 fortgeschrieben. Fir die Aktualisie-
rung werden aufgrund der aktuellen Erhebungsergebnisse sowie auch unter
Verwendung des aktuellen landesweiten Verkehrsmodells weitere Ergdnzungen
bzw. Verfeinerungen vorgenommen und somit das Verkehrsmodell auf den
Analysezustand 2017 fortgeschrieben.

Die Anpassung des erstellten Analyseverkehrsmodells an das real beobachtete
und gezahlte Verkehrsgeschehen erfolgt tiber einen iterativen Eichprozess. Die
Basis fir die erneute Modellkalibration stellen die im Zuge der hier erlauterten
Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Verkehrszahlungen im Zeitraum von
06:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr dar. Hierfur ist die aktuelle
Verkehrssituation im Analysejahr 2017 Uber eine Querschnittszédhlung in Form
von Tagesganglinien im Zeitraum von 24 Stunden sowie Gber 2 Knotenpunktzah-
lungen in Dormitz sowie weiterer Zahlungen in Neunkirchen erfasst.

Das Verkehrsmodell der vier Nachmittagsstunden ermdéglicht dabei eine ein-
fache Umrechnung auf die nachmittagliche Spitzenstunde unter Wahrung der
typischen Richtungsiibergewichte. Ebenso kann mit verlasslichen Faktoren eine
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DTV,,) bzw. durch-
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schnittlichen taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) fur die StralRenquerschnitte
in 24 Stunden vorgenommen werden. Die Hochrechnungsfaktoren werden u. a.
aus der Tageszahlung sowie den Ergebnissen der SVZ 2015 ermittelt. Die Aus-
wertungen werden entsprechend des erhobenen Datenmaterials durchgefiihrt
und dokumentiert, wobei die tatsachlich erhobenen Daten wie auch die auf
vergleichbare Werte hochgerechneten Zahlen (DTV) ausgegeben werden.

Die Verkehrsnachfrage zur Abbildung der Kraftfahrzeugstrome in und um Dor-
mitz wird aus zwei Quellen zusammengesetzt. Aus dem StraRenverkehrsnetzmo-
dell von Bayern wird die weitrdumige Datengrundlage fiir Leicht- und Schwer-
verkehr gebildet. Fir Dormitz wird die Verkehrsnachfrage aus den Ergebnissen
der Verkehrsbefragungen von Dormitz und Neunkirchen abgeleitet. Der Quell-,
Ziel- und Binnenverkehr von Dormitz wird in die Gesamtmatrix des Landes
eingearbeitet. Die Eichung der Verkehrsnachfrage erfolgt anhand der Verkehrs-
umlegung, so dass die Verkehrsmengen nach der Umlegung der realen Ver-
kehrssituation entsprechen.

Aufgrund der rdumlichen Nahe der beiden Orte Dormitz und Neunkirchen zu-
einander und der damit verbundenen Wechselwirkungen untereinander ist es
notwendig, eine einheitliche Datenbasis, speziell an den Schnittbereichen beider
Verkehrsuntersuchungen, fir die Prognoseberechnungen zu schaffen. Nur so
kann gewahrleistet werden, dass die Ergebnisse der jeweiligen Prognose-
Planfall-Berechnungen in sich schliissig zusammen passen.

Bei der Fortschreibung der Prognose des Verkehrsaufkommens auf den Pla-
nungshorizont 2035 werden im Prognose-Nullfall alle bekannten indisponiblen
MaRRnahmen im Untersuchungsgebiet erganzt. Die Prognosefaktoren werden
anhand der geplanten Flachenentwicklungen im Bereich Dormitz und Neunkir-
chen sowie Prognoseannahmen aus dem aktuellen landesweiten Verkehrs-
modell far Bayern inklusive struktureller Entwicklungen ermittelt und auf die
Verkehrsnachfrage angewendet. Durch Umlegung der Nachfrage auf das zukiinf-
tige StralBennetz wird der Prognose-Nullfall 2035 berechnet. Fir die zu untersu-
chenden Planfélle werden die Netzveranderungen in das Verkehrsmodell einge-
baut und durch die Verkehrsumlegung die prognostizierten Verkehrsbelastungen
ermittelt.

Far Analyse und Prognose wird das leistungsstarke Verkehrsplanungssystem
CUBE Version 6 der Firma Citilabs eingesetzt, welches die Nachfrageberechnun-
gen innerhalb des Programmsystems vereinigt, die Umlegungsberechnungen
durchfihrt und auch zusammen mit ArcGIS zur graphischen Darstellung der
Berechnungsergebnisse verwendet wird. So kdnnen selbst knotenstromscharfe
Angaben zu Kfz- und Schwerverkehr gemacht werden. Mit dem Verkehrsmodell
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wird es moglich, an jeder beliebigen Stelle im Netzmodell mit Stromverfolgun-
gen die Herkunft und das Ziel der Verkehre nachzuvollziehen.

2. Datengrundlagen

2.1 Raumliche Lage und Gliederung

Dormitz liegt ca. acht Kilometer Ostlich von Erlangen an der Staatsstral3e
St 2240, die von Erlangen Gber Weiher durch Dormitz in Richtung Neunkirchen
am Brand und dann weiter in Richtung Osten nach Lauf verlauft. Zusatzlich
verlauft die Staatsstral3e St 2243 von Heroldsberg kommend durch Dormitz in
Richtung Neunkirchen und weiter nach Norden in Richtung Forchheim.

Der Planungsraum beschreibt den Bereich, fiir dessen verkehrliche Neuordnung
Planungskonzepte zu erarbeiten sind. Grundsatzlich ist hier ein Bereich zu de-
finieren, far den durch die zu untersuchenden Neubaumalinahmen unmittelbare
verkehrliche Wirkungen zu erwarten sind bzw. der durch seine prognostizierte
strukturelle Entwicklung fur die NeubaumalRnahmen von wesentlicher direkter
Bedeutung ist. Der Planungsraum der Verkehrsuntersuchung fiir die Ortsumge-
hung Dormitz umfasst hier den Bereich der Ortslage von Dormitz sowie die
angrenzenden Orte Neunkirchen am Brand und Weiher. Der Verkehrsuntersu-
chung liegt das klassifizierte StralRennetz in und um Dormitz zugrunde. Der
Umfang des Verkehrsnetzes im Verkehrsmodell geht deutlich darGiber hinaus
und beinhaltet weite Teile des Stral3ennetzes von Bayern.

2.2 Verkehrserhebungen

Um die heutigen und die prognostizierten Verkehrsbelastungen far Dormitz
aufzeigen zu kénnen, werden aktuelle Verkehrsdaten benétigt. Die Verkehrs-
mengen wurden bereits im Jahr 2012 bzw. 2013 tGber Querschnitts- und Knoten-
stromzahlungen sowie die Verkehrsstréme lber Verkehrsbefragungen erfasst.
Zum Nachweis der Aktualitat der im Verkehrsmodell verwendeten Daten (Z&h-
lungen und Verkehrsnachfrage) aus dem Jahr 2012 bzw. 2013 werden im direk-
ten Untersuchungsgebiet an ausgewahlten Knotenpunkten neue Verkehrszah-
lungen zusatzlich zu den Gbernommenen SVZ-Zahlen aus dem Jahr 2015 durch-
gefuhrt.

Am Dienstag, den 28. November 2017 wurden mittels Videozahlgeraten (miovisi-
on) Verkehrszahlungen in Dormitz entlang der St 2240 durchgefiihrt. Der Erhe-
bungstag beinhalten keine Schulferien und weist darliber hinaus aufgrund der
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vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden
Besonderheiten auf. Neben den Knotenpunktszahlungen vormittags und nach-
mittags an insgesamt 2 Knoten wurde eine automatische Querschnittszahlung
Uber den Zeitraum eines ganzen Tages durchgefihrt. In Plan 1 ist die Lage der
Zahlstellen abgebildet.

m Knotenstromzahlung

Die Knotenpunktszahlungen wurden am Dienstag, den 28.11.2017 zwischen 6:00
und 10:00 Uhr sowie 15:00 und 19:00 Uhr durchgefiihrt. An den Knotenpunkten
werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen, getrennt nach den Fahrzeugarten Rad,
Krad, Pkw, Bus, leichter Lkw (bis einschl. 3,5t zul. Gesamtgewicht), schwerer Lkw
(>3,bt) sowie Lastzlige und Sattelziige erhoben.

Die Ergebnisse der Zahlungen sind an den fir die vorliegende Untersuchung
malgeblichen Knotenpunkten im Plan 2 fir den Vormittag zwischen 6:00 und
10:00 Uhr und in Plan 3 fir den Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr
jeweils fur den Kfz- und den Schwerverkehr (SV>3,5t) dokumentiert. Die Dar-
stellung der Knotenstrombelastungen enthélt die Anzahl der Kfz bzw. SV je
Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die
Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden
Kraftfahrzeuge (im Kasten dargestellt). Der Anteil des Schwerverkehrs am ge-
samten Kfz-Verkehr wird fir ausgewahlte Querschnitte der einzelnen Knoten-
arme in Prozent dargestellt (oval umrandet dargestellt). Uber die Knotenpunkts-
und Querschnittszahlungen lassen sich Prifgréf3en flar die Kalibrierung des
Verkehrsmodells herausarbeiten.

Vergleich der Zéhldaten 2017 zu 2012

In den Planen 4 und 5 werden die Unterschiede der aktuellen Zahlung 2017 zu
den Zahldaten aus dem Jahr 2012 auf Knotenstromebene fir die beiden Zeit-
bereiche 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr jeweils fiir Kfz und SV> 3,5t
dargestellt.

In den 4 Vormittagsstunden sind im Jahr 2017 sowohl im Kfz-Verkehr als auch
im Schwerverkehr teilweise sehr starke Belastungszunahmen von tber 10%
gegenlber 2012 festzustellen. Vor allem auf der St 2240 in Richtung Kleinsendel-
bach sind im Querschnitt fast +590 Kfz/4h bzw. knapp +80 SV/4h erhoben
worden. Aber auch auf der HauptstralBe in Dormitz sind knapp +500 Kfz/4h bzw.
zwischen +50 und +60 SV/4h erfasst worden. Dagegen sind am Nachmittag
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gegenliber 2012 Zu- und Abnahmen erfasst worden. Wahrend in Fahrtrichtung
Nord Zunahmen von bis zu +250 Kfz/4h vorhanden sind, sind in Fahrtrichtung
Sid etwa -150 Kfz/4h weniger gefahren. Jedoch auf der St 2240 Richtung Klein-
sendelbach und auf der St 2243 in Richtung Neunkirchen sind dagegen auch am
Nachmittag in beiden Fahrtrichtungen Zunahmen von bis zu +400 Kfz/4h zu
erkennen. Im Schwerverkehr sind am Nachmittag durchgangig Abnahmen
erkennbar. So sind auf der Hauptstral3e in Dormitz etwa -30 SV/4h weniger
gezahlt worden als im Jahr 2012.

An diesen Vergleichen ist erkennbar, dass der Gesamtverkehr und auch der
Schwerverkehr in der Ortsdurchfahrt von Dormitz zumindest am Vormittag in
den letzten Jahren deutlich zugenommen hat, wahrend am Nachmittag tenden-
ziell keine Veranderungen im Gesamtverkehr bzw. zum Teil deutliche Abnahmen
im Schwerverkehr zu verzeichnen sind. Die Zunahmen liegen zum Teil darin
begriindet, dass zwischen 2012 und 2017 Entwicklungen in Dormitz und Neunkir-
chen stattfanden (z.B. Neubau Edeka-Markt in Dormitz Nord und Erweiterungen
im Gewerbegebiet Stidost sowie im Innenbereich von Neunkirchen), die zu einer
entsprechende Mehrbelastung der Stral3en vor allem im nérdlichen Bereich von
Dormitz geftihrt haben.

m StralBenverkehrszahlung (SVZ) 2015

Bundesweit werden alle 5 Jahre Verkehrserhebungen im Zuge klassifizierter
StralRen an ausgewahlten StraRenquerschnitten durchgefihrt (SVZ-Stral3en-
verkehrszahlungen), die eine Basis fiir die Verkehrsmengenkarten liefern. Aus
dieser aktuell vorliegenden Datenbasis sind flir sdamtliche Zahlquerschnitte im
hier betrachteten Planungsraum und dessen Umgebung die Tageswerte eines
durchschnittlichen Werktags 2015 (DTV,), differenziert nach den Fahrzeugarten
Leichtverkehr bis 3,5t und Schwerverkehr tber 3,5t zuldssiges Gesamtgewicht,
Ubernommen. Ausnahmen bilden diejenigen Querschnitte, an denen im Jahr
2017 aktuellere Daten durch eigene Zahlungen erhoben wurden. In solchen
Fallen wird der aktuellere Belastungswert als SollgréoRe im Verkehrsmodell
berlcksichtigt, was allerdings zu Abweichungen gegentiber der SVZ 2015 fiihren
kann.

® Automatische Querschnittszahlung

Bei der Tageszahlung mit automatischem Zahlgerat (Videokamera der Firma
miovison) werden die Verkehrsbelastungen tber den Zeitraum von 24 Stunden
hinweg erhoben. So kann beispielsweise im Tagesverlauf beobachtet werden,
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in welchem Verhéltnis sich die Erhebungszeitraume zu den restlichen Stunden
des Tages bzw. zum Nachtzeitraum bewegen. Die Erhebung wird im 15-Minuten-
Intervall dokumentiert. Gleichzeitig kann aus der Tagszahlung der Faktor flr die
Hochrechnung der Ergebnisse des Erhebungszeitraums auf den Gesamttag und
die Nacht differenziert fur Leichtverkehr und Schwerverkehr gebildet werden.

Der Querschnitt der St 2240 (T1) westlich von Dormitz ist (ber den Zeitraum
eines Tages von 0:00 bis 24:00 Uhr am Dienstag, 28.11.2017 gezahlt worden. Die
Tagesganglinie ist fur die einzelnen Fahrtrichtungen sowie fir den Querschnitt
in Plan 6 dargestellt. Hieraus lasst sich ein Richtungstibergewicht am Vormittag
in Fahrtrichtung Erlangen (West) und am Nachmittag in Fahrtrichtung Dormitz
(Ost) ablesen.

Im Querschnitt liegen die Spitzenbelastungen im Kfz-Verkehr am Vormittag mit
rund 1.130 Kfz/h leicht Gber den Spitzenbelastungen am Nachmittag mit rund
1.080 Kfz/h. Daraus ergibt sich, dass die Spitzenstunde im Kfz-Verkehr am Quer-
schnitt St 2240 westlich von Dormitz zwischen 6:45 und 7:45 Uhr zu beobachten
ist. In der Spitzenstunde wird eine Belastung von ca. 8,9% des gesamten Tages-
verkehrsaufkommens ermittelt; der Schwerverkehrsanteil (SV>3,5t) liegt dabei
bei ca. 3,6%. Der Gesamtquerschnitt der St 2240 westlich von Dormitz ist mit
rund 12.700 Kfz am Werktag belastet. Der Nachtanteil ist im Kfz-Verkehr mit ca.
6,0% unterdurchschnittlich.

Mal3geblich fir die Umrechnung der Stundenzahlungen auf den durchschnitt-
lichen taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) sind die automatische Querschnitts-
zahlung sowie die Ergebnisse der Strallenverkehrszahlung 2015 von den umlie-
genden Staats- und Kreisstral3en um Dormitz.

Als mittlere Umrechnungsfaktoren lassen sich folgende Werte fiir den Leicht-
verkehr (LV) bis 3,56t Gesamtgewicht (entspricht der Fahrzeuggruppe ‘Pkw’) und
den Schwerverkehr (SV) Uber 3,5t Gesamtgewicht (entspricht der Fahrzeug-
gruppe ‘Lkw’) ermitteln:

» Umrechnung vom Nachmittag (15-19 Uhr) auf DTV,: 3,25 (LV); 6,80 (SV).

Es ergeben sich fir die StralRen im Untersuchungsgebiet folgende Umrech-
nungsfaktoren vom DTV,, zum DTV:

» Staats-/Kreis- und Gemeindestral3en: 0,81 (Kfz) 0,71 (SV).

m Verkehrsbefragung

Im Zuge dieser Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung sind keine erneuten
Verkehrsbefragungen durchgefliihrt worden, da aufgrund des relativ geringen
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zeitlichen Abstandes von nur 4 Jahren zur Befragung in Neunkirchen bzw. von
5 Jahren zur Befragung in Dormitz davon ausgegangen werden kann, dass sich
die Ausrichtung der Verkehrsstréme sowie die Zusammensetzung des Verkehrs
nicht gravierend verandert hat.

Somit werden die im Jahr 2012 bzw. 2013 durch die Verkehrsbefragungen
erfassten Quell- / Ziel- und Durchgangsverkehrsstrome von Dormitz auch in
dieser Fortschreibung weiterhin bertcksichtigt und lediglich anhand der neu
erhobenen Zahldaten an das aktuelle Niveau angepasst.

2.3 Verkehrsnachfrage

Die Fahrtrelationen im Leichtverkehr bis 3,56t und im Schwerverkehr bilden in
Form einer Fahrtenmatrix die Verkehrsnachfrage ab. Darin sind die Verkehrs-
mengen zwischen den Verkehrszellen im Tageszeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr fur jede Relation enthalten. Aufgrund des typischen nachmittéaglichen
Richtungsiibergewichtes auf den Stral3en, die z. B. starker vom Berufspendler
auf dem Weg nach Hause genutzt werden, wird auch in der Verkehrsnachfrage
fir den Nachmittagszeitraum dieses Richtungsiibergewicht abgebildet. Durch
Hochrechnung kann die Querschnittsbelastung auf den Tagesverkehr (24 Stun-
den) ausgegeben werden bzw. durch Umrechnung kann die werktégliche nach-
mittagliche Spitzenstundenbelastung ermittelt werden.

Grundlage fur die Verkehrsnachfrage bilden im ersten Schritt sowohl die Ver-
flechtungsprognose 2030 des Bundes, als auch die Ergebnisse aus den Ver-
kehrsbefragungen in Dormitz und Neunkirchen am Brand. Der Quellverkehr,
Zielverkehr und Binnenverkehr von Dormitz wird aus diesen Befragungsergeb-
nissen gebildet und in die Gesamtmatrix des Landes eingearbeitet.

Zur Verfeinerung der Verkehrsnachfrage aus der Verflechtungsprognose werden
die im Jahr 2015 durchgefiihrten Verkehrszahlungen im Zuge der bundesweiten
StralRenverkehrszéahlung (SVZ 2015) sowie die Ergebnisse der landesweiten
Dauerzahlstellen verwendet. Fur den Bereich um Dormitz wurden im November
2017 punktuell Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsnachfrage aus der
Verflechtungsprognose sowie aus den durchgefiihrten Verkehrsbefragungen in
Dormitz wird anhand dieser Verkehrszahlungen flur das Analysejahr 2017 fort-
geschrieben und kalibriert.

Fiar den Bereich um Neunkirchen am Brand wurden im Rahmen der Verkehrs-
untersuchung zur St 2243 Ortsumgehung Neunkirchen im Oktober 2013 weitere
Verkehrsbefragungen sowie im November 2017 weitere Verkehrszahlungen
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durchgefihrt. Die Verkehrsnachfrage der Verkehrsuntersuchung zur St 2240
Ortsumgehung Dormitz mit dem Analysejahr 2012 wird in einem weiteren Ar-
beitsschritt unter Verwendung dieser Verkehrserhebungen auf das Analysejahr
2017 fortgeschrieben und kalibriert.

2.4 Aufbau und Struktur des EDV-Modells

Das Verkehrsmodell setzt sich aus verschiedenen Elementen zusammen, die im
folgenden kurz erlautert werden. Zentrales Element ist das Umlegungsverfahren.
Verwendet wird das Programmsystem CUBE Version 6 der Firma Citilabs.

Das Stral3ennetz und die Knotenpunkte werden als Basis und ortsgetreu verwen-
det. In den Knotenpunkten werden die Abbiegeverbote verwaltet und in den
Strecken richtungsgetrennt die Lange, die Grundgeschwindigkeit fir Leicht-
verkehr und Schwerverkehr (SV>3,5t), Kapazitat sowie Zédhlungswerte einge-
geben, sofern vorhanden. Auf diese Weise kénnen Einbahnstrallen und unter-
schiedliche Ausbauzustédnde nachgebildet werden. Bei der Parametrisierung des
Streckennetzes wird in der Regel so vorgegangen, dass es pauschalierte Para-
meter fir ahnliche StralRen gibt, die im gesamten Gemeindenetz verwendet
werden. So wird eine Hauptverkehrsstral3e z. B. unterteilt in eine:

» Stralle mit geringem Widerstand, wenn keine besonderen Stérungen durch
Grundstiickszufahrten oder eine breitere Fahrbahn zur Verfligung steht, oder
in eine

» StraRe mit hdherem Widerstand, wenn Uberstauungen auftreten oder wenn
die Kurvigkeit oder Steigung besonders ist.

Die Stral3e wird je nach Lage im Netz und der Bedeutung ihrer Verbindungs-
funktion ggf. in der Grundgeschwindigkeit variiert, um so die Attraktivitat im
Vergleich zu anderen Hauptverkehrsstra3en zu steuern. Je nach gewahltem
Streckentyp werden standardisierte Streckenparameter verwendet, die bei der
Kalibrierung des Netzes dann gegebenfalls an die 6rtlichen Randbedingungen
angepasst werden.

AulRerhalb von Dormitz sind die Orte in der Regel auf Ortsteilebene mit einer
Verkehrszelle im Verkehrsmodell abgebildet. In Dormitz und in Neunkirchen ist
aufgrund der stral3enfeinen Verkehrsbefragung im Zuge der Vorgéngeruntersu-
chungen eine feinere Zelleinteilung maoglich. Im Nahbereich der Planungsmal3-
nahme sind zusatzliche Zellverfeinerungen vorgenommen worden, so dass in
Dormitz und Neunkirchen insgesamt rund 50 Verkehrszellen vorliegen, um die
Feinverteilung des Quell- und Zielverkehrs in Abhangigkeit zu der zu untersu-
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chenden Netzvariante richtig abbilden zu kénnen. Jede Verkehrszelle wird an
einer geeigneten Stelle an das Verkehrsnetz tiber Anbindungsstrecken angebun-
den, die keine realen Stral3en sind und somit die Nachvollziehbarkeit der Fahr-
trouten bis zur Verkehrszelle ermdéglichen.

Das groRraumige Verkehrsnetz wird auf Basis des Stral3enverkehrsnetzmodells
von Bayern ibernommen und enthalt innerhalb der Landesgrenzen das klassifi-
zierte Strallennetz (Bundesfern-, Staats-, Kreisstral3en) sowie weitere Strecken-
abschnitte auf Basis der StraReninformationsbank mit Stand von Mitte 2009. Das
Verkehrsnetz wird im Planungsraum aufgabenspezifisch ergénzt und verfeinert.

Far die Umlegung der Nachfrage auf das Verkehrsnetz wird ein Mehr-Weg-
Verfahren mit Kapazitatsbeschrankung verwendet, dass ein Gleichgewicht der
Fahrzeit auf mehreren Routen zwischen zwei Verkehrszellen herstellt (Stochastic
User Equilibrium - SUE). Die Formel fir die Kapazitdtsbeschrankung sieht dabei
wie folgt aus:

tcr=t0*{‘I +a*[q/(C*qmax)]b}

t,, Fahrzeit mit Belastung

t, Fahrzeit ohne Belastung

a Parameter

q Verkehrsbelastung

¢ Parameter

Omax Kapazitdt des Netzelementes
b Parameter

2.5 Verkehrsmengen Analyse 2017

Die Darstellung der Analyseverkehrsmengen 2017 ist das Ergebnis einer Modell-
berechnung, in die alle relevanten StralRennetzelemente und die Verkehrsnach-
frage eingehen und die anhand der Verkehrszahlungen kalibriert wird.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells flr
den Planungsraum um Dormitz. Die Belastungen sind als Querschnittswerte in
Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge ber 3,5t) als DTV wiedergegeben. Folgen-
de Querschnitte werden fiir den Vergleich mit dem Prognose-Nullfall und den
Prognose-Planféllen als mal3geblich herausgegriffen. Zusatzlich werden die
Analysebelastungen 2017 den bisherigen Analysemengen des Jahres 2012
gegenuber gestellt.
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Analyse 2017 mit Vergleich zu 2012 Kfz SV Kfz SV Sv- Kfz SV
[DTV] Analyse | Analyse ||Analyse | Analyse | Anteil Veran- Veran-
2012 2012 2017 2017 2017 derung derung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 11.400 410 10.400 400 4% -9% 2%
2. St 2243 sudl. St 2240 7.500 190 7.600 150 2% 1% -21%
3. St 2240 siidwestl. von Dormitz 11.000 430 10.300 430 4% -6% 0%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 10.800 430 9.900 420 4% -8% -2%
5. St 2240 sidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 10.900 470 10.400 440 4% -5% -6%
6. St 2240 noérdl. von Dormitz 10.800 470 10.500 470 4% -3% 0%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 4.700 340 5.500 410 7% 17% 21%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk 9.200 520 9.200 420 5% 0% -19%

Bezogen auf den Gesamttag sind auf der St 2240 in der Ortsdurchfahrt von
Dormitz Abnahmen gegentiber der Analyse 2012 aus dem bisherigen Gutachten
zur Ortsumgehung Dormitz von bis zu -8% im Kfz-Verkehr bzw. von bis zu -6%
im Schwerverkehr zu erkennen. Auf der St 2240 norddstlich von Dormitz bzw.
stdlich von Neunkirchen ist dagegen eine deutliche Belastungszunahmen im
Kfz-Verkehr von rund +800 Kfz/d (+17%) bzw. von rund +70 SV/d (+21%) zu
erkennen. Im stdlichen Bereich von Dormitz sind entlang der St 2240 die Ver-
kehrsmengen um rund -700 bis -1.000 Kfz/d geringer als in der bisherigen Analy-
se 2012. Im Schwerverkehr sind in diesem Bereich keine relevanten Veranderun-
gen gegenlber 2012 zu erkennen.

3. Prognosesituation 2035

Die im Jahr 2035 zu erwartenden Verkehrsbelastungen hangen von vielen Fakto-
ren ab. Wesentliche EinflussgréRen zur Abschatzung sind zum Einen Verande-
rungen in der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur und zum Anderen Verande-
rungen in der allgemeinen Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung. Wei-
terhin kdnnen sich Verkehrsstréme durch Veranderungen im innerértlichen und
regionalen Verkehrsnetz, beispielsweise durch StraBenbaumalnahmen, auf
andere Routen verlagern und so zu Verkehrsbe- oder -entlastungen fiihren.

3.1 Struktur- und Mobilitatsentwicklungen

Eine mal3gebliche Kenngrol3e fir die Verkehrsprognose ist die allgemeine Mobi-
litatsentwicklung. Fir das Verkehrsaufkommen innerhalb des Untersuchungs-
gebietes, welches im Norden durch die Landesgrenze zu Thiringen, im Osten
durch die Grenze zu Tschechien, im Stden durch die A 93 bzw. die B 16 und im
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Westen durch die A 7 begrenzt wird, werden fiir die Prognose gemeindebezoge-
ne Wachstumsfaktoren auf Grundlage des Verkehrsmodells Bayern 2015 - 2035
entwickelt (Wachstumsfaktorenmodell) und auf die verfeinerte Zelleinteilung
angewendet. Dabei ist in diesem ersten Schritt die Verkehrsentwicklung von
Dormitz und Neunkirchen um die Strukturentwicklung aus dem Bayernmodell
bereinigt. Fir die Randbereiche werden aufgrund der fehlenden raumlichen
Bezlige die Entwicklungen der mittleren Wachstumsfaktoren berlcksichtigt.
Diese betragen im Leichtverkehr (LV) = 1,064 und im Schwerverkehr (SV) =
1,076.

Im zweiten Schritt werden dann fiir Dormitz nach Abstimmung mit der Gemein-
de zusatzlich folgende kleinrdumige Aufsiedlungsbereiche bzw. zusatzliche
Verkehrsaufkommen fir die Prognose 2035 im Unterschied zur Prognose 2025
aus dem bisherigen Gutachten von 2013 berulcksichtigt.

» Gewerbegebiet ,Langenau” mit zusatzlichen rund +840 Kfz/d (DTV,,),

» Baugebiet ,Stdlich Edeka” mit zusatzlichen rund +120 Kfz/d (DTV,,).

Zusatzlich werden nun auch noch folgende fir Dormitz relevante kleinrdumige
Aufsiedlungsbereiche in Neunkirchen fiir die Prognose 2035 berlicksichtigt:

» Baugebiet ,Galgenanger” mit zuséatzlichen rund +120 Kfz/d (DTV,,),

v

Baugebiet ,Uttenreuther Stral3e” mit rund +220 Kfz/d (DTV,,),

v

Baugebiet ,,Kanalweg” mit rund +170 Kfz/d (DTV,,),

v

Baugebiet ,,Sandsteinstral3e” mit rund +110 Kfz/d (DTV,,),

v

unbeplanter Innenbereich mit rund +460 Kfz/d (DTV,,).

Der die Verkehrssituation von Dormitz beeinflussende Verkehr im erweiterten
Planungsraum erfdhrt somit insgesamt eine Aufkommensentwicklung vom
Analysejahr 2017 bis zur Prognose 2035 von rund +3,5% im Leichtverkehr und
rund +7,1% im Schwerverkehr.

3.2 Prognose-Nullfall 2035

Im Netz des Prognose-Nullfalls sind alle als realistisch bis 2035 realisierten
MaRnahmen enthalten, nur die Planungsmalnahme selbst nicht. Es werden alle
MalRnahmen des Bundes berlicksichtigt, die im Bundesverkehrswegeplan 2035
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im Vordringlichen Bedarf (VB) und im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB¥*)
genannt sind und im Wirkungsbereich des Untersuchungsgebietes liegen. Dies
sind beispielsweise die beiden Mallnahmen B 2 Ortsumfahrung Forth sowie die
B 470 Ortsumfahrung Forchheim. Zusatzlich ist im Nahbereich von Dormitz die
geplante Ortsumgehung Walkersbrunn im Zuge der St 2236 zu berlicksichtigen.
In Dormitz selbst sind keine relevanten MalRnahmen zu beriicksichtigen.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fiir
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 9 (Kfz) und 11 (SV). Die Belastun-
gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge iber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zur Analyse 2017 wird in Plan
10 fir Kfz (Differenzen kleiner als 300 Fahrzeuge sind nicht dargestellt) sowie in
Plan 12 fiir SV (Differenzen kleiner als 40 Fahrzeuge sind nicht dargestellt)
abgebildet. Eventuell vorhandene Abweichungen von den jeweiligen absoluten
Querschnittsbelastungen sind dabei rundungsbedingt. Folgende Querschnitte
werden fur den Vergleich mit der Analyse 2017 als malRgeblich herausgegriffen.

Prognose-Nullfall 2035 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Analyse | Analyse || Nullfall | Nullfall | Anteil Veran- Veran-
2017 2017 2035 2035 2035 derung derung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 10.400 400 11.300 470 4% 9% 18%
2. St 2243 sudl. St 2240 7.600 150 8.100 180 2% 7% 20%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 10.300 430 11.300 520 5% 10% 21%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 9.900 420 11.000 510 5% 1% 21%
5. St 2240 sidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 10.400 440 11.600 530 5% 12% 20%
6. St 2240 no6rdl. von Dormitz 10.500 470 12.000 570 5% 14% 21%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 5.500 410 6.400 490 8% 16% 20%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk 9.200 420 10.300 470 5% 12% 12%

Es zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Planungsraum entlang der
Staatsstral3en St 2240 und St 2243 leicht ansteigt. In der Ortsdurchfahrt von
Dormitz ist eine Belastungszunahme von rund +1.200 Kfz/d bzw. +90 SV/d zu
verzeichnen. Dies entspricht einer Zunahme von ca. +12% bzw. +21% gegen-
Uber der Analyse 2017. Im nachgeordneten Netz von Dormitz sind nur geringfi-
gige Veranderungen zu verzeichnen, die in den Planen nicht dargestellt werden,
da sie unterhalb des Schwellenwertes von 300 Kfz/d bzw. 40 SV/d liegen.

Einzige Ausnahme bildet hier die Erleinhofer Strale im Norden von Dormitz.
Hier steigt aufgrund der Aufsiedlung des Gewerbegebietes ‘GE Langenau’ die
Verkehrsmenge um rund +600 Kfz/d bzw. +50 SV/d gegenlber der Analyse
2017 an. Hierbei handelt es sich jedoch nur um einen sich theoretisch einstellen-
den Zustand, der in Realitat so nicht eintreten wird, da das Gewerbegebiet nur
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in Verbindung mit der Ortsumfahrung Dormitz aufgesiedelt werden wird. Da
aber mit diesem Prognose-Nullfall ein Vergleichsfall geschaffen werden soll, der
nachfolgend die reinen Wirkungen der Ortsumfahrung bewerten soll und nicht
die Wirkungen, die sich aufgrund der Gewerbegebietsaufsiedlung ergeben, wird
die Aufsiedlung des GE Langenau mit Anbindung an die Erleinhofer Stral3e
bereits im Prognose-Nullfall beriicksichtigt.

Entlastungen werden in der Regel dort erreicht, wo NeubaumalRnahmen Verla-
gerungswirkungen erzielen. Diese sind jedoch aul3erhalb des Planungsraumes
und daher nicht in den Abbildungen dargestellt. D.h., die im Prognose-Nullfall
berlicksichtigten indisponiblen Strallenbaumalinahmen im weiteren Umfeld von
Dormitz fihren zu keinen Verlagerungswirkungen mit Relevanz auf das Ge-
meindegebiet bzw. den Planungsraum.

3.3 Prognose 2035 - Planfall 1

Die Untersuchung hat die Aufgabe, die Grundlage fiir die Dimensionierung der
Strecke sowie der geplanten Knotenpunkte fiir die Verlegung der Staatsstral3e
St 2240 aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus als Ortsumfahrung zu schaf-
fen. Als Grundlage flr die Bewertung des Planfalles wird der Prognose-Nullfall
2035 verwendet, der bereits alle weiteren MaRnahmen im angrenzenden Unter-
suchungsraum enthalt.

Im Prognose-Planfall 1 ist geplant, die Staatsstral3e St 2240 aus der Ortsdurch-
fahrt von Dormitz heraus als ca. 2 Kilometer lange Ortsumfahrung westlich von
Dormitz zu verlegen. Dabei soll nérdlich und stdlich der Ortslage an den Be-
stand der St 2240 angebunden werden. Gleichzeitig soll damit im Norden und
Siden jeweils ein gemeinsamer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht werden.
Das geplante Gewerbegebiet ‘GE Langenau’ soll westlich des gemeinsamen
Knotenpunktes mit der St 2243 im Norden von Dormitz direkt an die Ortsumfah-
rung Dormitz angebunden werden. Ein Anschluss der Erleinhofer Stral3e in
Richtung Ortslage an die Umfahrung ist nicht vorgesehen.

Die geplante Ortsumfahrung von Neunkirchen nérdlich von Dormitz wird in
diesem Planfall nicht berticksichtigt. Die Netzkonzeption des Prognose-Planfalls 1
ist in Plan 13 dargestellt; dabei wird in der Ortslage von Dormitz noch nicht mit
weitergehenden Restriktionen gerechnet, die sich aus baulichen und / oder
gestalterischen Veranderungen nach der zu erwartenden Entlastung durch die
Ortsumgehungen ergeben kénnen.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fiir
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 14 (Kfz) und 16 (SV). Die Belastun-
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gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge iber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zum Prognose-Nullfall 2035
wird in Plan 15 fir Kfz (Differenzen kleiner als 300 Fahrzeuge sind nicht dar-
gestellt) sowie in Plan 17 fiir SV (Differenzen kleiner als 40 Fahrzeuge sind nicht
dargestellt) abgebildet. Folgende Querschnitte werden fiir den Vergleich mit
dem Prognose-Nullfall 2035 als mal3geblich herausgegriffen.

Prognose 2035 - Planfall 1 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Nullfall | Nullfall [|Planfall 1 | Planfall 1 | Anteil Verande- Verande-

2035 2035 2035 2035 rung rung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 11.300 470 12.100 490 4% 7% 4%
2. St 2243 sudl. St 2240 8.100 180 8.600 180 2% 6% 0%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 11.300 520 2.100 40 2% -81% -92%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 11.000 510 1.500 30 2% -86% -94%
5. St 2240 siidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 11.600 530 2.100 30 1% -82% -94%
6. St 2240 nordl. von Dormitz 12.000 570 3.400 120 4% -72% -79%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 6.400 490 6.900 490 7% 8% 0%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk 10.300 470 11.000 470 4% 7% 0%
9. St 2240neu OU Dormitz 10.500 510 5%

Im Prognose-Planfall 1 kdnnen auf der neuen Ortsumgehung von Dormitz rund
10.500 Kfz/d gebundelt werden. Dagegen kommt es auf der Ortsdurchfahrt in
Dormitz zu Belastungsriickgangen von ca. -9.500 Kfz/d (rund -81% bis -86%
gegenlber dem Prognose-Nullfall). Unmittelbar nérdlich der Ortslage betragt die
Belastungsabnahme jedoch nur ca. -8.500 Kfz/d (-72% gegentiber dem Nullfall).
Daran ist erkennbar, dass Verkehr, der im Prognose-Nullfall aus Richtung Siid-
westen durch die Ortslage z. B. zum Edeka-Markt fahrt, nun tber die neue Orts-
umgehung fahrt, um dann von Norden her sein Ziel zu erreichen. Auf der alten
Ortsdurchfahrt verbleibt eine durchschnittliche Belastung von ca. 1.500 bis 2.600
Kfz/d. Dabei handelt es sich nur um Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, da der
gesamte Durchgangsverkehr Gber die neue Ortsumgehung abgewickelt werden
wird.

Auf den angrenzenden Staatsstral3en nérdlich und stidlich von Dormitz sind im
Planfall 1 leichte Zunahmen der Verkehrsbelastung zu erkennen. So steigt die
Verkehrsmenge auf der St 2240 im Bereich Weiher um ca. +800 Kfz/d auf rund
12.100 Kfz/d an, was einer Zunahme gegenliber dem Prognose-Nullfall von ca.
7% entspricht. Auf der St 2243 zwischen Neunkirchen und dem Verkn(ipfungs-
punkt mit der neuen Ortsumgehung Dormitz steigt die Verkehrsmenge um rund
+700 Kfz/d (+7%) auf rund 11.000 Kfz/d an. Auf der St 2240 stdlich von Neunkir-
chen erhéht sich die Belastung um rund +500 (+8%) auf ca. 6.900 Kfz/d.
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Diese Differenzbelastungen gegentiber dem Prognose-Nullfall 2035 sind auf
groRraumige Effekte zurlickzufihren. So werden u. a. ca. 200 Kfz/d bis 300 Kfz/d
auf der Relation zwischen Nirnberg und Neunkirchen von der Verbindung B 2
und St 2240 Gber Eckental nun ab Heroldsberg auf die St 2243 nach Kalchreuth
und weiter Uber die neue Ortsumgehung Dormitz verlagert. Kleinere Verlage-
rungswirkungen sind auch in der Relation Bereich Langensendelbach — Bereich
Kleinsendelbach / Eckental zu erkennen. Im Planfall 1 fahren ca. 200 Kfz/d anstatt
Uber Ebersbach oder Rosenbach sowie Neunkirchen nun Gber Uttenreuth und
Weiher sowie die neue Ortsumgehung Dormitz in Richtung Eckental. Ebenfalls
kommt es zu Verlagerungen von ca. 200 Kfz/d bis 300 Kfz/d aus dem nérdlichen
Bereich von Neunkirchen bzw. Hetzles in Richtung Erlangen. Im Nullfall verkeh-
ren diese Fahrzeuge Uber die Gemeindeverbindungsstral3e von Ebersbach nach
Marloffstein und weiter Gber die St 2242 nach Erlangen; im Planfall 1 ist auf-
grund der Ortsumgehung Dormitz die Verbindung entlang der St 2240 durch
Weiher und Uttenreuth schneller. Da diese Verdnderungen grof3tenteils un-
terhalb des gewahlten Schwellenwertes von 300 Fahrzeugen pro Tag liegen bzw.
aulBerhalb des gewahlten Planausschnitts, sind sie im Differenzplan nicht dar-
gestellt bzw. beschriftet.

Im Schwerverkehr ist ein dhnliches Bild wie im Kfz-Verkehr zu erkennen. Die
Belastung auf der neuen Ortsumgehung betragt im Prognose-Planfall 1 rund 510
SV/d. Die Ortsdurchfahrt wird um rund -480 bis -500 SV/d entlastet. Auf den
Staatsstral3en nérdlich und stidlich von Dormitz erhéht sich die Schwerverkehrs-
menge ebenfalls leicht. Die prozentuale Verdnderung gegeniiber dem Prognose-
Nullfall betragt hierbei lediglich maximal +4%. Da die Verdanderungen jedoch
unterhalb des gewéhlten Schwellenwertes von 40 Fahrzeugen pro Tag liegen,
sind sie im Differenzplan nicht beschriftet.

Im Vergleich zum Prognose 2025 - Planfall 1 aus dem Gutachten von 2013 ergibt
sich fiir die St 2240 im Bereich stdlich von Neunkirchen mit rund 6.900 Kfz/d
eine um ca. +1.400 Kfz/d héhere Prognosebelastung. Dies liegt zum einen an der
bereits in der Analyse 2017 hoéher erfassten Verkehrsmenge gegeniiber der
Analyse 2012 und zum anderen an den durch die Baugebietsentwicklungen vor
allem in Neunkirchen sowie das Gewerbegebiet ‘Langenau’, welche in der dama-
ligen Prognose 2025 noch nicht berticksichtigt waren.

3.4 Prognose 2035 - Planfall 2

Im Prognose-Planfall 2 wird zusétzlich zur Ortsumgehung Dormitz (analog Plan-
fall 1) die St 2243 - Ortsumfahrung Neunkirchen am Brand berticksichtigt. Es soll
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damit untersucht werden, ob sich die Wirkung der Ortsumgehung Dormitz
dadurch verstarken lasst und ob weitere Auswirkungen auf die Gemeinde Dor-
mitz zu erwarten sind. Die Netzkonzeption des Prognose-Planfall 2 ist in Plan 18
dargestellt. Auch dabei wird zunachst ohne weitere Restriktionen in den Orts-
lagen von Dormitz und Neunkirchen gerechnet.

Plane 19-22 Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells flr
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 19 (Kfz) und 21 (SV). Die Belastun-
gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge tGber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zum Prognose-Nullfall 2035
wird in Plan 20 fir Kfz (Differenzen kleiner als 300 Fahrzeuge sind nicht dar-
gestellt) sowie in Plan 22 fir SV (Differenzen kleiner als 40 Fahrzeuge sind nicht
dargestellt) abgebildet. Folgende Querschnitte werden fiir den Vergleich mit
dem Prognose-Nullfall 2035 als mal3geblich herausgegriffen.

Prognose 2035 - Planfall 2 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Nullfall | Nullfall [|Planfall 2 | Planfall 2 | Anteil Verande- | Verande-

2035 | 2035 2035 2035 rung rung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 11.300 | 470 [ 12.100 470 4% 7% 0%
2. St 2243 sudl. St 2240 8.100 | 180 8.700 180 2% 7% 0%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 11.300 520 2.100 40 2% -81% -92%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 11.000 | 510 1.500 30 2% -86% -94%
5. St 2240 siidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 11.600 530 2.100 30 1% -82% -94%
6. St 2240 nérdl. von Dormitz 12.000 | 570 3.500 120 3% 71% -79%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 6.400 490 9.200 490 5% 44% 0%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk | 10.300 | 470 13.500 430 3% 31% 9%
9. St 2240neu OU Dormitz - - 10.800 490 5%

Im Prognose-Planfall 2 kdnnen auf der neuen Ortsumgehung von Dormitz rund
10.800 Kfz/d geblindelt werden (+300 Kfz/d gegentiber Planfall 1), wodurch
deutlich wird, dass die Kombination der beiden Ortsumgehungen zu einer weite-
ren grof3raumigen Wirkung beitragen kann. Auf der Ortsdurchfahrt in Dormitz
kommt es auch wieder zu Belastungsriickgdngen von bis zu ca. -9.500 Kfz/d
(rund -86% gegenliber dem Prognose-Nullfall). Es verbleibt auf der Ortsdurch-
fahrt eine durchschnittliche Belastung von ca. 1.500 bis 2.600 Kfz/d. Auch im
Planfall 2 handelt es sich dabei nur um Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, da der
gesamte Durchgangsverkehr Giber die neue Ortsumgehung abgewickelt werden

wird.

Auf den angrenzenden Staatsstral3en sldlich von Dormitz sind im Planfall 2,
ahnlich wie in Planfall 1, leichte Zunahmen der Verkehrsbelastung im Vergleich
zum Nullfall zu erkennen. So steigt die Verkehrsmenge auf der St 2240 im Be-
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reich Weiher um ca. +700 bis +800 Kfz/d auf rund 12.100 Kfz/d an, was einer
Zunahme gegenlber dem Prognose-Nullfall von ca. +7% entspricht. Auf der St
2243 sidlich von Dormitz steigt der Verkehr ebenfalls um rund +600 Kfz/d (+7%
gegenliber dem Prognose-Nullfall) auf ca. 8.700 Kfz/d. Aufgrund der neuen
Ortsumgehung Neunkirchen erhoht sich die Verkehrsmenge gegenlber dem
Prognose-Nullfall auf der St 2240 stdlich von Neunkirchen um rund +2.900 Kfz/d
(+44%) auf ca. 9.200 Kfz/d. Die neue Ortsumgehung von Neunkirchen kann im
sudlichen Abschnitt ca. 13.500 Kfz/d auf sich bindeln. Das sind im Bereich
noérdlich des neuen Verknlipfungspunktes mit der neuen Ortsumgehung Dormitz
rund +3.200 Kfz/d mehr als im Prognose-Nullfall.

Auch im Planfall 2 kommt es gegenliber dem Prognose-Nullfall zu groRraumigen
Verlagerungseffekten. Wie schon im Planfall 1 werden u. a. ca. 300 bis 400 Kfz/d
auf der Relation zwischen Niirnberg und Neunkirchen von der Verbindung B 2
und St 2240 Gber Eckental ab Heroldsberg auf die St 2243 nach Kalchreuth und
weiter Uber die neue Ortsumgehung Dormitz verlagert. Die Verlagerungswirkun-
gen im Planfall 1 in der Relation Bereich Langensendelbach — Bereich Kleinsen-
delbach / Eckental sind im Planfall 2 jedoch nicht zu erkennen. Hier werden statt
dessen zusatzlich ca. 300 Kfz/d aufgrund der Ortsumfahrung Neunkirchen von
der St 2242 (Langensendelbach - Marloffstein) auf die St 2243 verlagert. Wie im
Planfall 1 kommt es auch im Planfall 2 zu Verlagerungen von ca. 300 Kfz/d aus
dem nérdlichen Bereich von Neunkirchen bzw. Hetzles in Richtung Erlangen. Im
Prognose-Nullfall verkehren diese Fahrzeuge iber die Gemeindeverbindungs-
stral3e von Ebersbach nach Marloffstein bzw. Giber Rosenbach nach Marloffstein
und von da aus weiter Uber die St 2242 nach Erlangen; im Planfall 2 ist aufgrund
der beiden Ortsumgehungen Dormitz und Neunkirchen die Verbindung entlang
der St 2240 durch Weiher und Uttenreuth schneller.

Im Schwerverkehr sind im Planfall 2 ebenfalls die gleichen Effekte zu erwarten
wie im Planfall 1. Die Belastung auf der neuen Ortsumgehung Dormitz betragt im
Prognose-Planfall 2 rund 490 SV/d (SV-Anteil rund 4,6%). Die Ortsdurchfahrt von
Dormitz wird wie im Planfall 1 um rund -480 bis -500 SV/d entlastet. Auf den
Staatsstral3en nordlich und sidlich von Dormitz verédndert sich die Schwer-
verkehrsmenge gegeniber dem Prognose-Nullfall nur sehr geringfligig. Da die
Veranderungen unterhalb des gewahlten Schwellenwertes von 40 Fahrzeugen
pro Tag liegen, sind sie im Differenzplan nicht dargestellt bzw. beschriftet.

Im Vergleich zum Prognose 2025 - Planfall 2 aus dem Gutachten von 2013 ergibt
sich fiir die St 2240 im Bereich stdlich von Neunkirchen trotz einer bereits um
rund +70 SV/d héheren Analysebelastung mit rund 490 SV/d eine um ca. -50
SV/d geringere Prognosebelastung fiir den Schwerverkehr. Grund dafir ist, dass
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sich im Planfall 2 der bisherigen Verkehrsuntersuchung St 2240 Ortsumgehung
Dormitz vom Februar 2013 ein Verlagerungseffekt von Schwerverkehrsfahrten
im Quell- und Zielverkehr von der Grafenberger Stral3e auf die St 2240, neue
Ortsumgehung Neunkirchen und Erlanger Stral3e ergeben hatte, der sich in der
aktuellen Prognose-Fortschreibung aufgrund des verfeinerten Netzmodells
sowie der verwendeten aktuellen Zahldaten und Befragungsmatrizen fiir den
Bereich Neunkirchen nun nicht mehr einstellt.

Dies hat auch Auswirkungen auf den stdlichen Abschnitt der geplanten Orts-
umfahrung Neunkirchen (St 2243). Hier ergibt sich flir den Schwerverkehr mit
rund 430 SV/d eine um ca. -340 SV/d geringere Prognosebelastung gegentiber
dem Gutachten von 2013. Ein Grund daflir ist die insgesamt geringere Progno-
seentwicklung des Schwerverkehrs auf dem gesamten Streckenzug der St 2243
im Bereich Neunkirchen bis zum Jahr 2035. Fir den Randbereich zu Dormitz
relativiert sich diese geringere Prognose jedoch durch die Berlicksichtigung des
geplanten GE ‘Langenau’ sowie weiterer Baugebietsentwicklungen in Neunkir-
chen. Wie bereits beschrieben, kommt es im innerértlichen, im Vergleich zum
Gutachten von 2013 deutlich feineren Streckennetz von Neunkirchen, aufgrund
der geplanten Ortsumgehung Neunkirchen nun zu Verlagerungseffekten, die auf
dem stdlichen Abschnitt der Ortsumgehung Neunkirchen zu einer geringeren
Schwerverkehrsbelastung fliihren. Denn trotz Ortsumgehung verbleibt eine
deutlich gréRere Menge an Schwerverkehr im Ort. Dies sind neben Lkw-Quell-
und Zielverkehrsfahrten vor allem Busse und landwirtschaftliche Fahrzeuge, die
nicht auf die Ortsumfahrung verlagerbar sind. Auch Anpassungen in der Planung
der Ortsumgehung Neunkirchen (im Vergleich zum Gutachten von 2013 ist nun
u.a. die GemeindeverbindungsstralRe nach Ebersbach nicht mehr an die Orts-
umgehung angeschlossen), fliihren zu einer geringeren Prognosebelastung im
Schwerverkehr auf dem stdlichen Abschnitt der Ortsumgehung Neunkirchen.

Die im Vergleich zum Prognose 2025 - Planfall 2 aus dem Gutachten von 2013
insgesamt um ca. +60 SV/d hoéhere Prognose fiir die Ortsumfahrung Dormitz
begriindet sich u. a. mit der Berlcksichtigung des Gewerbegebietes ‘Langenau’
im Norden von Dormitz.

3.5 Prognose 2035 - Alternative: Ausbau ERH 33 ‘Miihlenstral3e’

Als Alternative zur geplanten Ortsumgehung Dormitz wird geprift, ob die siid-
lich, parallel zur St 2240 verlaufende KreisstralRe ERH 33, die sog. ‘Mihlenstra-
3e’, so ausgebaut bzw. attraktiviert werden kann, dass diese eine Ortsumgehung
im Zuge der St 2240 entbehrlich machen wirde. Beispielsweise kénnte die
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Einmindung ERH 33/ St 2243 als Kreisverkehr ausgebaut werden und ebenfalls
kénnte ein Umbau des Knotens St 2243 / St 2240 zwischen Dormitz und Weiher
zum Kreisverkehr zu einer Verbesserung des Streckenzuges der ERH 33 fiihren.

Der Fahrtweg vom Entscheidungspunkt in Steinbach / Kleinsendelbach bis zum
Knotenpunkt St 2243 / St 2240 zwischen Dormitz und Weiher betragt tber die
St 2240 rund 5,8 km und die Fahrtzeit rund 6 min. Der Fahrtweg Uber die ERH 33
betragt rund 6,1 km und die Fahrtzeit rund 8 min. Diese Alternative ist zwar nur
300 m langer, aber mit rund 2 min deutlich langsamer. Um eine Verlagerung des
Verkehrs auf die Achse ERH 33 zu erreichen, miissten also MaRnahmen getrof-
fen werden, die einen Zeitgewinn von rund 2 min bewirken. Dies ist vermutlich
nicht allein durch den Bau von den o.g. beiden Kreisverkehren maéglich.

Aus dem Verkehrsmodell wird die Verkehrsmenge ermittelt, die Giber die St 2240
Bereich Steinbach / Kleinsendelbach bis zum Knotenpunkt St 2243 / St 2240
zwischen Dormitz und Weiher fahrt. Dies sind im Prognose-Nullfall 2035 (also
ohne OU Dormitz) rund 1.200 Kfz/d. Es kénnten also zukinftig mit Umbau der
beiden Einmiindungen ERH 33/ St 2243 und St 2243/ St 2240 zum Kreisverkehr
und sonstigen MaBRnahmen zur Attraktivierung dieses Streckenzuges maximal
1.200 Kfz/d auf die ‘Muhlenstral3e’ verlagert werden, die dann nicht mehr durch
Dormitz fahren wirden. Dies wiirde bedeuten, dass in der Ortsdurchfahrt Dor-
mitz von rund 11.500 Kfz/d noch gut 10.300 Kfz/d verbleiben. Daran ist ersicht-
lich, dass die Ortsdurchfahrt Dormitz nur zu einem geringen Anteil von Fahr-
zeugen in der Relation St 2240 belastet wird. Die deutlich gréRere Verkehrs-
menge ergibt sich aus Fahrten im Zuge der St 2243 sowie aus Quell- und Ziel-
verkehr von Neunkirchen.

3.6 Schalltechnische Grundlagen

In der Anlage 2 sind die einzelnen schalltechnisch relevanten Kenngré3en fir
den Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) fur die rele-
vanten Stral3enquerschnitte im Bereich der Neubaustrecke (Ortsumgehung
Dormitz) dokumentiert. Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV alle Tage
und gemal3 Definition der RLS-90 die mal3gebliche Tagstunde (M,) und Nacht-
stunde (M,) sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,) und
im Nachtzeitraum (p,). Als Grundlage dient die Analyse 2017, der Prognose-
Nullfall 2035 sowie der Prognose-Planfall 2 aus dieser Untersuchung aufgrund
der weitergehenden Wirkungen. Im Ubersichtsplan (Anlage 2-0) ist die Lage der
einzelnen gewahlten Querschnitte dokumentiert.
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4. Leistungsfahigkeitsberechnung

Fir die Leistungsfahigkeitsbewertung der relevanten Knotenpunkte der St 2240
Ortsumgehung Dormitz wird die Verkehrsmenge der Nachmittagszeit des
Prognose-Planfalls 2 verwendet, da in diesem Zeitraum bzw. in diesem Planfall
die hoéchsten Verkehrsmengen auftreten. Dazu werden die im Nachmittags-
modell (15-19 Uhr) umgelegten Verkehrsmengen mit dem Faktor 0,29 auf die
malgebende Spitzenstunde umgerechnet. Die so ermittelten Knotenstrombela-
stungen der nachmittaglichen Spitzenstunde sind fiir die relevanten Knoten
nordlich und stdlich von Dormitz in Plan 23 fir Kfz/h dokumentiert.

Grundlage fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit ist das Handbuch flr die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015). Die fur Vorfahrtsknoten
bzw. Kreisverkehrsplatze erforderliche Umrechnung der ermittelten Spitzen-
stundenbelastungen der verschiedenen Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert
auf den Umrechnungsfaktoren des HBS. Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
(QSV) der untersuchten Knotenpunkte wird nach HBS Uber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen bzw. Zufahrten der Knoten ermittelt.
Dabei umfasst die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten
Zeitverlust der Fahrzeuge gegenliber der behinderungsfreien Durchfahrt. Die
Qualitatsstufen reichen von der Stufe A (nahezu ungehindertes passieren des
Knotenpunktes mit sehr geringen Wartezeiten) bis zur Stufe F (Uberlastung). Die
Stufe E gibt dabei das Erreichen der Kapazitatsgrenze an.

Die Berechnungen sowie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertungen
der jeweiligen Knotenpunkte werden in der Anlage 1 in den Blattern 1 bis 5
dokumentiert.

» Knoten K1 - St 2240 / St 2243 zwischen Dormitz und Weiher

Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs (Knoten 1 — St 22-
40/ St 2243 stidwestlich von Dormitz) kdnnen die fir 2035 (Planfall 2) prognosti-
zierten Kfz-Verkehrsmengen mit einem einstreifigen Kreisverkehr ohne Bypass
leistungsfahig und mit zukunftsfahiger Reserve abgewickelt werden. Fir die
Zufahrt der St 2243 aus Richtung Kalchreuth sowie der St 2240 aus Richtung
Weiher ergibt sich die gute Qualitatsstufe B, die anderen Knotenpunktszufahrten
liegen mit der Qualitatsstufe A im sehr guten Bereich.

» Knoten Kb - St 2240 / St 2243 zwischen Dormitz und Neunkirchen

Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs (Knoten 5 —
St 2240 / St 2243 nordlich von Dormitz) kénnen die fiir 2035 (Planfall 2) prog-
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nostizierten Kfz-Verkehrsmengen mit einem einstreifigen Kreisverkehr ohne
Bypass leistungsfahig und mit zukunftsfahiger Reserve abgewickelt werden. Flr
die Zufahrt der St 2240 Ortsumfahrung Dormitz ergibt sich eine ausreichende
Qualitatsstufe D, die weiteren Knotenpunktszufahrten liegen mit Qualitatsstufen
A und B im sehr guten und guten Bereich.

» Knoten K6 - St 2240neu / Erleinhofer StralRe (Anbindung GE Langenau)

Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit der vorfahrtgeregelten Einmiindung
(Knoten 6 — St 2240neu / Anbindung GE Langenau) kénnen die fir 2035 (Planfall
2) prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen mit einem separaten Linksabbiegestei-
fen von der St 2240 Sid in die Erleinhofer Stral3e (GE Langenau) leistungsfahig
und mit zukunftsfahiger Reserve abgewickelt werden. Fiir den Linkseinbieger in
der Zufahrt Erleinhofer Stral3e ergibt sich die Qualitatsstufe C, die weiteren
Abbiegestrome werden mit der sehr guten Qualitatsstufe A bewertet.

Fazit

Es ist zu erkennen, dass die beiden Anschlussknotenpunkte sowie die Einm{in-
dung zum neuen Gewerbegebiet ‘Langenau’ entlang der St 2240 im Bereich der
neuen Ortsumgehung Dormitz die fir das Jahr 2035 prognostizierten Verkehrs-
mengen der maldgebenden Spitzenstunde am Nachmittag im geplanten Ausbau-
zustand leistungsfahig (QSV D oder besser) abwickeln kénnen.

Staatliches Bauamt Bamberg
St 2240 - Ortsumgehung Dormitz MODUSD,SQEM§Q°,|I;"T ==

Karlsruhe 25.06.18 St2240 O Dormitz VU 5.wpd




Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035 27

5. Zusammenfassung

Die Staatsstral3e St 2240 soll aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus als
Ortsumfahrung verlegt werden. Dabei soll nérdlich und stidlich der Ortslage an
den Bestand der St 2240 angebunden werden und damit jeweils ein gemein-
samer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht werden. Diese Verkehrsuntersu-
chung dient als Grundlage fiir die Dimensionierung der geplanten Knotenpunkte
nordlich und stdlich von Dormitz und liefert gleichzeitig die Eingangswerte fiir
schalltechnische Berechnungen. Dabei wird die Ortsumgehung Dormitzin einem
Planfall ohne und in einem weiteren Planfall mit Ortsumgehung Neunkirchen
untersucht.

Grundlage flr eine bereits bestehende Verkehrsuntersuchung mit Stand Februar
2013 war u. a. eine umfassende Erhebung der Verkehrsbelastungen und Ver-
kehrsstrome in Dormitz im Mérz 2012. Im Oktober 2013 wurden in Neunkirchen
am Brand ebenfalls umfangreiche Verkehrszahlungen und Verkehrsbefragungen
im Zuge einer Verkehrsuntersuchung zur St 2243 Ortsumfahrung Neunkirchen
durchgefuhrt. Aufgrund der rdumlichen Nahe beider Orte zueinander und der
damit verbundenen Wechselwirkungen untereinander, werden die in Neunkir-
chen gewonnenen aktuelleren Erkenntnisse nun auch in der Verkehrsuntersu-
chung Dormitz berticksichtigt. Dies ist notwendig, um eine einheitliche Datenba-
sis, speziell an den Schnittbereichen beider Verkehrsuntersuchungen, fir die
Prognoseberechnungen zu schaffen.

Mit dieser Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung sollen nun zum einen die
Ergebnisse der bundesweiten StraRenverkehrszédhlung 2015 und zum anderen
die aktuellen Erkenntnisse aus dem landesweiten Verkehrsmodell Bayern fiir das
Prognosejahr 2035 berticksichtigt werden. Unter Verwendung der erhobenen
Verkehrsstréme in Dormitz im Jahr 2012 und in Neunkirchen im Jahr 2013 sowie
der Ergebnisse der StralBenverkehrszahlung 2015 sowie weiterer Dauerzahl-
stellen des Freistaates Bayern, ist somit nun ein aktuelles Verkehrsmodell erstellt
worden, welches die bisherige Analyse 2012 auf das Jahr 2017 fortschreibt.
Gleichzeitig ist mit dieser Untersuchung der Prognosehorizont von 2025 auf das
Jahr 2035 fortgeschrieben worden.

Im Ergebnis der Berechnungen zeigt sich, dass im Prognose-Planfall 1 (ohne OU
Neunkirchen) auf der neuen Ortsumgehung von Dormitz rund 10.500 Kfz/d
geblndelt werden kénnen, im Prognose-Planfall 2 (mit OU Neunkirchen) sogar
rund 10.800 Kfz/d. Dagegen kommt es auf der alten Ortsdurchfahrt in Dormitz zu
Belastungsriickgdngen von bis zu ca. -9.500 Kfz/d (-86% gegenliber dem
Prognose-Nullfall 2035). Auf der Ortsdurchfahrt in Dormitz verbleibt eine durch-
schnittliche Belastung von ca. 1.500 bis 2.600 Kfz/d. Dabei handelt es sich nur
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um Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, da der gesamte Durchgangsverkehr tiber die
neue Ortsumgehung abgewickelt werden wird. Der Schwerverkehrsanteil der
neuen Ortsumgehung Dormitz betragt in beiden Planfallen ca. 4,6% bis 4,9%.

Die Ortsumfahrung von Dormitz allein, aber vor allem die Kombination der
beiden Ortsumgehungen von Dormitz und Neunkirchen fihrt aufgrund der
Attraktivitatssteigerung der St 2243 zu einem gro3raumigen Verlagerungseffekt.
So kommt es auf den angrenzenden Staatsstral3en St 2240 und St 2243 nérdlich
und stdlich von Dormitz im Planfall 1 zu geringen Zunahmen der Verkehrs-
belastung von rund +6% bis +8%. Im Planfall 2 sind slidlich von Dormitz im
Vergleich zum Planfall 1 geringfiigig héhere Zunahmen gegeniiber dem
Prognose-Nullfall 2035 (+7%) zu erkennen.

Gegeniber dem Prognose-Nullfall 2035 kommt es auf der St 2240 stdlich von
Neunkirchen im Planfall 1 zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung von etwa
+500 Kfz/d (+8%) auf rund 6.900 Kfz/d. Im Planfall 2 sind auf diesem Strecken-
abschnitt mit ca. 9.200 Kfz/d gegenliber dem Nullfall rund +2.900 Kfz/d (+44%)
mehr zu verzeichnen. Fir die neue Ortsumgehung von Neunkirchen wird im
Prognose-Planfall 2 eine Verkehrsmenge von bis zu rund 13.500 Kfz/d prognosti-
ziert.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen ist zu erkennen, dass die
beiden Anschlussknotenpunkte nérdlich und stdlich von Dormitz als Kreis-
verkehrsplatze sowie die Einmindung zum neuen Gewerbegebiet ‘Langenau’
entlang der St 2240 im Bereich der neuen Ortsumgehung Dormitz die fir das
Jahr 2035 prognostizierten Verkehrsmengen der mal3gebenden Spitzenstunde
am Nachmittag im geplanten Ausbauzustand leistungsfahig (HBS Qualitatsstufe
D oder besser) abwickeln kénnen.
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Gesomt | 6.374 548 315
250 1000% | 86% 4,9%
akez s de | 97 65 30
pitzenstunde 4
300 [V >3 4:30-7:30 15,3% 67% 3,1%

Fahrzeuge / 15 Min.

Q 1: 5t 2240
Querschnitt

Dienstag
28.11.2017

350

mKFZ

Fahrzeuge / 15 Min.

O 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9O 9O
S & & & & & & & & © & ©
S ~ d ® ¥ w v N @© o S ~

Tagesgang T1_$t2240.cdr, es, dh, Karlsruhe, 25.05.2018

23:00

Fahrzeuge / 15 Min.

Q 1: St2240
In Fahririchtung Osten
(Dormitz)
Dienstag
e Kz | Uw/tow/ |SV =350
Bus/Lz/Sz | gesamt
6-10 Uhr 822 162 92
13,0% | 197% | 11,2%
1519 U | 2.596 n7 49
0.0% | 45% 1.9%
Tog (622) | 6.040 530 285
953% | 88% 47%
Nacht (22-6) | 296 12 12
4,7% 41% 41%
Gesamt 6.336 542 297
250 1000% | 86% 47%
niez Spirzenstunde | 790 35 n
pitzenstunde
300 | M35 16:1517:15 | 12,5% 4,4% 1,4%
250

ZET KFz Krad Phw liefer-  Bus lkw  lostzug/ | Liw/Lkw/ | SV >3,5
wagen >3,5t Saftelug | Bus/Lz/Sz | gesamt
6-10 Uhr 3.625 7 3231 78 49 98 62 387 209
285% | 02%  891%  49% 4%  27%  1,7% 10,7% 5,8%
1519 Uhr | 3.685 8 3.482 106 37 36 16 195 89
29,0% | 02%  945%  29% 1,06 1,06  04% 5,3% 2,4%
Tag (6-22) | 11.949 22 10881 472 169 261 144 1.046 574
94,0% | 02%  91,1%  40%  1,4%  22%  1,2% 8,8% 4,8%
Nacht (22-6) | 761 1 716 6 20 n 7 44 38
6,0% 01%  941%  08%  26%  14%  09% 5,8% 5,0%
Gesamt 12.710 23 11597 478 189 272 151 1.090 612
1000% | 02%  91,2%  38%  1,5%  21%  1,2% 8,6% 4,8%
Spitzenstunde | 1.130 0 1.031 58 15 18 8 99 41
6:45-7:45 8,9% 00%  912%  51%  1,3%  1,6%  07% 8,8% 3,6%

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie T1

St 2240 zwischen St 2243 und
Ortseingang Dormitz

Erhebung: Di., 28.11.2017 Plan

MODUS CONSULT =

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Analyse 2017

St 2240

Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

mmm Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberdrilicher

Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

St 2240

Werte auf 100 gerundet Plan

@ 7

Belastungen_Analyse 2017_Kfz.cdr, nw, ab, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SvV>3,5t/d - [DTV]

Analyse 2017

SV-Belastung
(11,8%) Anteil SV am Gesamtverkehr

St 2240

mmm Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

St 2240
(4,2%)

Werte auf 10 gerundet Plan

@ 8

Belastungen_Analyse_2017_SV.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2035

St 2240 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

St 2240

Werte auf 100 gerundet Plan

4 9

Belastungen_Prognose-Nullfall_2035_Kfz.cdr, nw, ab, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2035 /
Analyse 2017

St 2240

mmmm  Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

St 2240

1000

0
%9'9+

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

10

Differenzen_Prognose-Nullfall_2035_Analyse_2017_Kfz.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018 MO D U S CO N S U LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2035

St 2240

SV-Belastung
(11,8%) Anteil SV am Gesamtverkehr

mmm Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

St 2240
(4,6%)

Werte auf 10 gerundet Plan

@ 11

Belastungen_Prognose-Nullfall_2035_SV.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




St 2240

—

St2243

Differenzen_Prognose-Nullfall_2035_Analyse_2017_SV.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 18.05.2018

+19,5%

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
SvV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2035 /
Analyse 2017

mmmm  Belastungszunahme

mmmm  Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

12

MODUS CONSULT um

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption
Prognose 2035 - Planfall 1

Anbindung i
GE Langenau

0v0+¢ Wy-neg

: Beginh der Ba
Bau-km 0+000

T -

i

Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 Plan

@ 13

Netzkonzeption Prognose-Planfall 1.cdr, sa, Karlsruhe, 22.03.2018 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1

St 2240 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

&

™)
q <
@
05!
agdol 5 @
St 2240 %m

4F2—-||

7

()

Werte auf 100 gerundet Plan

@ 14

Belastungen_Prognose-Planfall_1_Kfz.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1 /
Prognose-Nullfall 2035

St 2240

mmmm  Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

[0)4

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

15

Differenzen_Prognose-Planfall_1_Prognose-Nullfall_2035_Kfz.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 18.05.2018 MO D U S CO N S U LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1

St 2240

SV-Belastung
(11,8%) Anteil SV am Gesamtverkehr

mmm Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

St 2240

140/—
(1,9%

Werte auf 10 gerundet Plan

@ 16

Belastungen_Prognose-Planfall_1_SV.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Differenzen_Prognose-Planfall_1_Prognose-Nullfall_2035_SV.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
SvV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1 /
Prognose-Nullfall 2035

mmmm  Belastungszunahme

mmmm  Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

17

MODUS CONSULT i

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe



Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption
Prognose 2035 - Planfall 2

il

Markt

T

Anbindung i
GE Langenau

0v0+¢ Wy-neg

: Beginh der Ba
Bau-km 0+000

T -

i

Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 Plan

@ 18

Netzkonzeption Prognose-Planfall 2.cdr, sa, Karlsruhe, 22.03.2018 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2

St 2240 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

&

™)
q A
@
05!
agdol 5 @
St 2240 %m

4F2—-||

7

()

Werte auf 100 gerundet Plan

@ 19

Belastungen_Prognose-Planfall_2_Kfz.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2 /
Prognose-Nullfall 2035

St 2240

mmmm  Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

09

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

20

Differenzen_Prognose-Planfall_2_Prognose-Nullfall_2035_Kfz.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 18.05.2018 MO D U S CO N S U LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2

St 2240

SV-Belastung
(11,8%) Anteil SV am Gesamtverkehr

mmm Autobahn

Hauptverkehrsstraffe mit Gberdrilicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit ortlicher
Verbindungsfunktion

me Sammelstraffe / Nachgeordnete Strafe

S
~

St 2240

140/—
(1,9%

Werte auf 10 gerundet Plan

@ 21

Belastungen_Prognose-Planfall_2_SV.cdr, nw, sa, Karlsruhe, 23.05.2018 MOD U S CONSU LT ..

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Differenzen_Prognose-Planfall_2_Prognose-Nullfall_2035_SV.cdr, nw, Karlsruhe, 18.05.2018

:

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
SvV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2 /
Prognose-Nullfall 2035

mmmm  Belastungszunahme

mmmm  Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+12,7% Differenzbelastung (relativ)

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

@ 22

MODUS CONSULT i

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe
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Knotenstrombelastung Prognose-Planfall 2_nachmittégliche Spitzenstunde.cdr, nw, Karlsruhe, 23.05.2018

Sebalder StraBBe

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz/h]
Prognose 2035 - Planfall 2

maf3gebende Spitzenstunde
Nachmittag

@ Knotennummer

— 15 Anzahl Kfz ie Abbiegestrom

— 89

1215]  Anzahl Kfz je Fahririchtung

(5) fur Leistungsféhigkeitsberechnung
angesetzte Mindestgrofie

Plan

@ 23

MODUS CONSULT =

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Anlage 1 -1

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K1_PF2_KVP_St2240-St2243_Nachm.krs
Ortsumgehung Dormitz

Knoten: K1 - St2240-St2243
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag
0 5m
LLLLL)
Zufahrt 4
/ \
\
/ \
Zufahrt 1 j\ J: Zufahrt 3
I
\
. /
Zufahrt 2

Zufahrt 1: St 2240 Ri. Weiher

Zufahrt 2: St 2243 Ri. Kalchreuth

Zufahrt 3: Anbindung Dormitz (HauptstralRe)
Zufahrt 4: St 2240 neu (OU Dormitz)

MODUS CONSULT

Karlsruhe

KREISEL 8.1.7




Anlage 1 - 2

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K1 PF2_KVP_St2240-St2243_Nachm.krs
Projekt: Ortsumgehung Dormitz, Prognose 2035
Projekt-Nummer:
Knoten: K1 - St2240-St2243
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1848 Pkw-E/h
1826 Fz/h

6,2 Fz-h/h
12,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | St2240 1)1 149 817 1113 0,73 296 12,1 B
2 | St2243 1)1 574 560 766 0,73 206 17,3 B
3 | Anbindung Dormitz 1)1 963 71 485 0,15 414 8,8 A
4 | St 2240 neu 1)1 254 400 1023 0,39 623 59 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | St2240 1 1 149 817 1113 1,9 8 12 B
2 | St2243 1 1 574 560 766 1,9 8 11 B
3 | Anbindung Dormitz 1 1 963 71 485 0,1 1 1 A
4 | St 2240 neu 1 1 254 400 1023 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

MODUS CONSULT Karlsruhe




Anlage 1 - 3

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K5_PF2_KVP_St2243-St2240_Nachm.krs
Ortsumgehung Dormitz

Knoten: K5 - St2243-St2240
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag
0 5m
LLLLL)
Zufahrt 4
/ \
\
/ \
Zufahrt 1 j\ J: Zufahrt 3
I
\
. /
Zufahrt 2

Zufahrt 1: St 2240 neu (OU Dormitz)

Zufahrt 2: Anbindung Dormitz (HauptstralRe)
Zufahrt 3: St 2240 Ost (Richtung Kleinsendelbach)
Zufahrt 4: St 2243 neu (OU Neunkirchen)

MODUS CONSULT

Karlsruhe

KREISEL 8.1.7




Anlage 1 -4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K5_PF2_KVP_St2243-St2240_Nachm.krs
Projekt: Ortsumgehung Dormitz, Prognose 2035
Projekt-Nummer:
Knoten: K5 - St2243-St2240
Stunde: Spitzenstunde Nachmittag

Wartezeiten

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | St 2240 neu 1)1 427 808 881 0,92 73 40,8 D
2 | Anbindung Dormitz 1 1 1036 179 436 0,41 257 14,1 B
3 | St2240 1)1 651 435 708 0,61 273 13,3 B
4 | St 2243 1)1 208 599 1062 0,56 463 7,8 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | St 2240 neu 1 1 427 808 881 6,5 21 28 D
2 | Anbindung Dormitz 1 1 1036 179 436 0,5 2 B
3 | St2240 1 1 651 435 708 11 5 B
4 | St2243 1 1 208 599 1062 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2021 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1996 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 22,8 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

MODUS CONSULT Karlsruhe




Anlage 1 -5

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Ortsumgehung Dormitz, Prognose 2035
Knotenpunkt : St 2240 neu - Erleinhofer StraBe T

Stunde : Spitzenstunde Nachmittag l[v

Datei : K6_PF2_VFK_ST2240neu-ErleinhoferStr_Nachm.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7 378 1800 A
3 v 5 1154 A
Misch-H
4 “ 38 7,4 3,4 1135 174 27,1 1 2 C
6 ™l 20 | 73| 31| 369 | 644 61 | 1 1 A
Misch-N 58 263 4+6 18,1 1 1 B
8 | | 3 1800 A
7 Y 5 6,4 2,9 369 747 6,1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : St 2240 neu Ost (Strome 2, 3)
St 2240 neu West (Strome 7, 8)
Nebenstrasse :  Erleinhofer StraRe (Strome 4, 6)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.3

Modus Consult Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Lageplan Querschnitte
Schallgrundlagen Verkehr

| Dormit

Lage des Streckenabschnitts fir
Angabe Schallgrundlagen Verkehr

Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 Anlage

e 4 20

Lageplan Querschnitte Schallgrundlagen Verkehr.cdr, sa, Karlsruhe, 22.03.2018 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035

Analyse 2017

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, an SV-Anteil (DTV) P: Pn
1 10.300 604 77 6,0% 4,2% 4,2% 4,4%
2 10.500 618 79 6,0% 4,5% 4,5% 4,6%
3 7.600 448 57 6,0% 2,0% 2,0% 2,1%
4 10.400 611 78 6,0% 3,8% 3,8% 3,9%
5 5.500 325 41 6,0% 7,4% 7,3% 7,6%
6 9.200 541 69 6,0% 4,6% 4,6% 4,7%
7 nicht in Analyse 2017 enthalten
8 nicht in Analyse 2017 enthalten

Anlage 2-1

VU OU Dormiiz

Schallgrundlagen Verkehr_Dormitz_Analyse 2017 .xls,

23.05.2018

| ]
MODUS CONSULT mm




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035

Prognose-Nullfall 2035

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, an SV-Anteil (DTV) P: Pn
1 11.300 665 85 6,0% 4,6% 4,6% 4,8%
2 12.000 704 90 6,0% 4,8% 4,8% 4,9%
3 8.100 477 61 6,0% 2,2% 2,2% 2,2%
4 11.300 663 85 6,0% 4,2% 4,2% 4,3%
5 6.400 375 48 6,0% 7,7% 7,7% 7,9%
6 10.300 605 77 6,0% 4,5% 4,5% 4,7%
7 nicht in Prognose-Nullfall 2035 enthalten
8 nicht in Prognose-Nullfall 2035 enthalten
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Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung - Fortschreibung 2035

Prognose 2035 - Planfall 2

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, d, SV-Anteil (DTV) Pt Pn
1 2.100 123 16 6,0% 1,9% 1,9% 2,0%
2 3.500 203 26 6,0% 3,4% 3,4% 3,6%
3 8.700 510 65 6,0% 2,1% 2,1% 2,2%
4 12.100 712 91 6,0% 3,9% 3,9% 4,0%
5 9.200 542 69 6,0% 5,3% 5,3% 5,5%
6 13.500 796 102 6,0% 3,2% 3,2% 3,3%
7 10.800 633 81 6,0% 4,6% 4,5% 4,7%
8 10.900 643 82 6,0% 4,6% 4,6% 4,7%

Anlage 2-3
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1. Aufgabenstellung

1.1 Aligemeines

Es ist geplant, die Staatsstral3e St 2240 aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus
als Ortsumfahrung zu verlegen. Dabei soll nérdlich und stidlich der Ortslage an
den Bestand der St 2240 angebunden werden. Gleichzeitig soll damitim Norden
und Saden jeweils ein gemeinsamer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht wer-
den. Mit einer detaillierten Verkehrsuntersuchung zu dem Bau der Ortsumge-
hung von Dormitz soll die Grundlage fiir die Dimensionierung der Strecke sowie
der geplanten Knotenpunkte geschaffen und gleichzeitig die Eingangswerte fir
schalltechnische Berechnungen zur Verfigung gestellt werden. Dabei soll die
Ortsumgehung Dormitz in einem Planfall ohne und in einem zweiten Planfall mit
Ortsumgehung Neunkirchen untersucht werden.

Grundlage fiir diese Verkehrsuntersuchung ist eine umfassende Erhebung der
Verkehrsbelastungen und Verkehrsstréme im Planungsraum. Unter Verwendung
der erhobenen Zahldaten sowie der Ergebnisse der StralRenverkehrszéhlung
2010 sowie weiterer Dauerzahlstellen des Freistaates Bayern wird ein aktuelles
Verkehrsmodell erstellt, welches die Analyse 2012, den Prognose-Nullfall 2025
und die Planfélle 2025 knotenstromfein und getrennt nach Kfz und Schwer-
verkehr (SV>3,5t) abbildet. Weiterhin wird ein Leistungsfahigkeitsnachweis der
geplanten Strecke sowie der Anschlussknotenpunkte im malRgebenden Progno-
sefall durchgeflhrt.

1.2 Methodische Vorgehensweise

Die Untersuchung hat die Aufgabe, eine Grundlage flr die Dimensionierung der
Strecke sowie der geplanten Knotenpunkte fiir den Neubau der St 2240 Orts-
umgehung von Dormitz zu schaffen. Zur Ermittlung des Gesamtverkehrs im
Untersuchungsgebiet wird ein Verkehrsplanungssystem eingesetzt, welches alle
Verkehrsarten des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs von Dormitz
getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr integrativ abbildet und die Prognose
der Verkehrsverlagerungen im Planfall ermdglicht, wobei die aktuell vorgesehe-
nen Flachenentwicklungen bis zum Jahr 2025 lokal berticksichtigt werden.

Das grofRraumige Verkehrsnetz, welches in Abstimmung mit dem staatlichen
Bauamt Bamberg auf Basis des Stral3enverkehrsnetzmodells von Bayern lber-
nommen wird, enthalt innerhalb der Landesgrenzen das klassifizierte Stral3en-
netz (Bundesfern-, Staats-, Kreisstraflden) sowie weitere Streckenabschnitte auf
Basis der Stral3eninformationsbank mit Stand von Mitte 2009, die zur Abbildung
des Verkehrsgeschehens auf Gemeindeebene erforderlich sind. Au3erhalb von
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Bayern werden die Netzdaten aus dem Netzmodell der Verflechtungsprognose
des Bundes verwendet.

In einem ersten Arbeitsschritt wird das Verkehrsmodell innerhalb des hier be-
trachteten Planungsraums aufgabenspezifisch erganzt und verfeinert und unter
Verwendung der erhobenen Verkehrsbelastungen auf den Analysezustand 2012
fortgeschrieben. Die Anpassung des erstellten Analyseverkehrsmodells an das
real beobachtete und gezahlte Verkehrsgeschehen erfolgt tiber einen iterativen
Eichprozess. Die Basis flur diese Modellkalibration stellen die im Zuge der hier
erlauterten Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Verkehrszahlungen und
Verkehrsbefragungen im Zeitraum von 06:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis
19:00 Uhr dar. Hierflir ist die aktuelle Verkehrssituation im Analysejahr 2012 Giber
eine Querschnittszahlung in Form von Tagesganglinien im Zeitraum von einer
Woche, Giber 5 Knotenpunktszahlungen sowie lGiber 2 Befragungsstellen erfasst.

Das Verkehrsmodell der vier Nachmittagsstunden ermdglicht dabei eine ein-
fache Umrechnung auf die nachmittagliche Spitzenstunde unter Wahrung der
typischen Richtungslibergewichte. Ebenso kann mit verlasslichen Faktoren eine
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DTVw) bzw. durch-
schnittlichen Verkehr eines Jahres (DTV) flr die Strallenquerschnitte in 24
Stunden vorgenommen werden. Die Hochrechnungsfaktoren werden u. a. aus
der Wochenzédhlung ermittelt. Die Auswertungen werden entsprechend des
erhobenen Datenmaterials durchgefiihrt und dokumentiert, wobei die tatsachlich
erhobenen Daten wie auch die auf vergleichbare Werte hochgerechneten Zahlen
(DTV) ausgegeben werden.

Die Verkehrsnachfrage zur Abbildung der Kraftfahrzeugstréme in und um Dor-
mitz wird aus zwei Quellen zusammengesetzt. Aus dem Stral3enverkehrsnetzmo-
dell von Bayern wird die weitrdumige Datengrundlage fiir Leicht- und Schwer-
verkehr gebildet. Fir Dormitz wird die Verkehrsnachfrage aus den Ergebnissen
der Verkehrsbefragung abgeleitet. Der Quell-, Ziel- und Binnenverkehr von
Dormitz wird in die Gesamtmatrix des Landes eingearbeitet. Die Eichung der
Verkehrsnachfrage erfolgt anhand der Verkehrsumlegung, so dass die Verkehrs-
mengen nach der Umlegung der realen Verkehrssituation entsprechen.

Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens im Planungshorizont 2025 werden
im Prognose-Nullfall alle bekannten indisponiblen MalRnahmen im Untersu-
chungsgebiet erganzt. Die Prognosefaktoren werden anhand der geplanten
Flachenentwicklungen im Bereich Dormitz und Prognoseannahmen aus der
Verflechtungsprognose inklusive struktureller Entwicklungen ermittelt und auf
die Verkehrsnachfrage angewendet. Durch Umlegung der Nachfrage auf das
zukinftige StralBennetz wird der Prognose-Nullfall 2025 berechnet. Fiir den zu
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untersuchenden Planfall werden die Netzveranderungen in das Verkehrsmodell
eingebaut und durch die Verkehrsumlegung die prognostizierte Verkehrsbela-
stung ermittelt.

Far Analyse und Prognose wird das leistungsstarke Verkehrsplanungssystem
CUBE Version 5 der Firma Citilabs eingesetzt, welches die Nachfrageberechnun-
gen innerhalb des Programmsystems vereinigt, die Umlegungsberechnungen
durchfiihrt und auch zusammen mit ArcGIS zur graphischen Darstellung der
Berechnungsergebnisse verwendet wird. So kénnen selbst knotenstromscharfe
Angaben zu Kfz- und Schwerverkehr gemacht werden. Mit dem Verkehrsmodell
wird es moglich, an jeder beliebigen Stelle im Netzmodell mit Stromverfolgun-
gen die Herkunft und das Ziel der Verkehre nachzuvollziehen.

2. Datengrundlagen

2.1 Raumliche Lage und Gliederung

Dormitz liegt ca. acht Kilometer 6stlich von Erlangen an der Staatsstral3e
St 2240, die von Erlangen Gber Weiher durch Dormitz in Richtung Neunkirchen
am Brand und dann weiter in Richtung Osten nach Lauf verlauft. Zusatzlich
verlauft die Staatsstral3e St 2243 von Heroldsberg kommend durch Dormitz in
Richtung Neunkirchen und weiter nach Norden in Richtung Forchheim.

Der Planungsraum beschreibt den Bereich, fir dessen verkehrliche Neuordnung
Planungskonzepte zu erarbeiten sind. Grundsatzlich ist hier ein Bereich zu de-
finieren, fir den durch die zu untersuchenden NeubaumalRnahmen unmittelbare
verkehrliche Wirkungen zu erwarten sind bzw. der durch seine prognostizierte
strukturelle Entwicklung fiir die NeubaumalRnahmen von wesentlicher direkter
Bedeutung ist. Der Planungsraum der Verkehrsuntersuchung fiir die Ortsumge-
hung Dormitz umfasst hier den Bereich der Ortslage von Dormitz sowie die
angrenzenden Orte Neunkirchen am Brand und Weiher. Der Verkehrsuntersu-
chung liegt das klassifizierte StralRennetz in und um Dormitz zugrunde. Der
Umfang des Verkehrsnetzes im Verkehrsmodell geht deutlich dartiber hinaus
und beinhaltet weite Teile des Strallennetzes von Bayern.

2.2 Verkehrserhebungen

Um die heutigen und die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir Dormitz
aufzeigen zu kénnen, werden aktuelle Verkehrsdaten benétigt. Die Verkehrs-
mengen werden Uber Querschnitts- und Knotenstromzahlungen sowie die
Verkehrsstrome tber Verkehrsbefragungen erfasst.
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Am Dienstag, den 27. Marz und Mittwoch, den 28. Marz 2012 wurden mit Hilfe
von Studenten der Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-NlGrnberg um-
fangreiche Verkehrszahlungen und Verkehrsbefragungen in Dormitz entlang der
St 2240 durchgefihrt. Diese Erhebungstage beinhalten keine Schulferien und
weisen darlber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine
gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Neben manuellen
Knotenpunktszahlungen und Befragungen vormittags und nachmittags an ins-
gesamt 5 Knoten sowie 2 Befragungsstellen wurde eine automatische Quer-
schnittszahlung Gber den Zeitraum einer ganzen Woche durchgefihrt. In Plan 1
ist die Lage der Zahlstellen abgebildet.

® Knotenstromzahlung

Die Knotenpunktszahlungen wurden am Mittwoch, den 28.03.2012 zwischen
6:00 und 10:00 Uhr sowie 15:00 und 19:00 Uhr durchgefiihrt. An den Knoten-
punkten werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen, getrennt nach den Fahrzeu-
garten Rad, Krad, Pkw, Bus, leichter Lkw (bis einschl. 3,5t zul. Gesamtgewicht)
schwerer Lkw (bis 7,5t), schwerer Lkw (>7,5t) sowie Lastzlige und Sattelziige
erhoben.

Die Ergebnisse der Zahlungen sind an den fiir die vorliegende Untersuchung
malgeblichen Knotenpunkten in den Planen 2 und 3 fiir den Vormittag zwischen
6:00 und 10:00 Uhr und in den Planen 4 und 5 fiir den Nachmittag zwischen
15:00 und 19:00 Uhr flir den Kfz- und den Schwerverkehr (SV>3,5t) dokumen-
tiert. Die Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt die Anzahl der Kfz
bzw. SV je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden
Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten
herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im Kasten dargestellt). Der Anteil des Schwer-
verkehrs am gesamten Kfz-Verkehr wird fir ausgewahlte Querschnitte der ein-
zelnen Knotenarme in Prozent dargestellt (in Klammern dargestellt). Uber die
Knotenpunkts- und Querschnittszahlungen lassen sich PrifgréRen fir die Kali-
brierung des Verkehrsmodells herausarbeiten.

m Automatische Querschnittszahlung

Bei der Wochenzahlung mit automatischem Zahlgerat (Seitenradarmessgerat)
werden die Verkehrsbelastungen Utber den Zeitraum einer ganzen Woche hin-
weg erhoben. So kann einerseits im Wochenverlauf beobachtet werden, ob es
im Erhebungszeitraum zu Unregelmaligkeiten der ansonst gleich zu bewerten-
den Wochentage gekommen ist. Gleichzeitig ist auch zu erkennen, wie sich die
Belastungen am Wochenende oder in den Nachtzeitrdumen verandern. Die
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Erhebung wird im 30-Minuten-Intervall dokumentiert und ermdglicht eine Diffe-
renzierung nach den Langenklassen iber die eine Zuordnung zu den Gewichts-
klassen erfolgt. Gleichzeitig kann aus der Wochenzahlung der Faktor flr die
Hochrechnung der Ergebnisse des Erhebungszeitraums auf den Gesamttag und
die Nacht differenziert fir Pkw und Schwerverkehr gebildet werden.

Der Querschnitt der St 2240 (Q1) westlich von Dormitz ist Gber den Zeitraum
einer Woche von jeweils 0:00 bis 24:00 Uhr zwischen Dienstag, 20.03. bis Mon-
tag, 26.03.2012 gezahlt worden. Die Tagesganglinie vom Mittwoch, 21.03.2012
ist fur die einzelnen Fahrtrichtungen sowie fir den Querschnitt in Plan 6 dar-
gestellt. Plan 7 zeigt den Verlauf Gber den Zeitraum einer ganzen Woche. Hieraus
lasst sich erkennen, dass die Erhebungstage normale werktagliche Verkehrs-
belastungen aufweisen. Weiterhin lasst sich ein Richtungsiibergewicht am
Vormittag in Fahrtrichtung Erlangen (West) und am Nachmittag in Fahrtrichtung
Dormitz (Ost) ablesen.

Im Querschnitt liegen die Spitzenbelastungen im Kfz-Verkehr am Vormittag mit
rund 1.020 Kfz/h leicht unter den Spitzenbelastungen am Nachmittag mit rund
1.050 Kfz/h. Daraus ergibt sich, dass die Spitzenstunde im Kfz-Verkehr am Quer-
schnitt St 2240 westlich von Dormitz zwischen 16:30 und 17:30 Uhr zu beobach-
ten ist. In der Spitzenstunde wird eine Belastung von ca. 9,0% des gesamten
Tagesverkehrsaufkommens ermittelt; der Schwerverkehrsanteil (SV>3,5t) liegt
dabei bei ca. 3,5%. Der Gesamtquerschnitt der St 2240 westlich von Dormitz ist
mit rund 11.600 Kfz am Werktag belastet. Der Nachtanteil ist im Kfz-Verkehr mit
ca. 5,8% unterdurchschnittlich.

Mal3geblich fir die Umrechnung der Stundenzahlungen auf den durchschnitt-
lichen taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) sind die automatische Querschnitts-
zahlung sowie die Ergebnisse der Straldenverkehrszahlung 2010 von den umlie-
genden Staats- und Kreisstral3en um Dormitz.

Als mittlere Umrechnungsfaktoren lassen sich folgende Werte fiir den Leicht-
verkehr (LV) bis 3,56t Gesamtgewicht (entspricht der Fahrzeuggruppe ‘Pkw’) und
den Schwerverkehr (SV) Uber 3,56t Gesamtgewicht (entspricht der Fahrzeug-
gruppe ‘Lkw’) ermitteln:

» Umrechnung vom Nachmittag (15-19 Uhr) auf DTVw: 3,1 (LV); 4,7 (SV).

Es ergeben sich flur die Strallen im Planungsgebiet folgende Umrechnungs-
faktoren vom DTVw zum DTV:

» Autobahnen: 0,94 (Kfz) 0,82 (SV)
» Bundesstral3en: 0,91 (Kfz) 0,80 (SV)
» Staats-/Kreis- und Gemeindestralen: 0,91 (Kfz) 0,77 (SV).
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= Verkehrsbhefragung

Zur Ermittlung der Quell- und Zielorte des Verkehrs und des Durchgangsver-
kehrs im Zuge der St 2240 sowie zur Ermittlung der Fahrtzwecke wurde an den
Ortseingangen von Dormitz eine mindliche Befragung der Verkehrsteilnehmer
nach "Woher?", "Wohin?" und dem Zweck der Fahrt durchgefiihrt. Um die Sto-
rungen des Verkehrsablaufs mdglichst gering zu halten, ist die Verkehrsbefra-
gung auf die beiden Zeitbereiche 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
sowie auf jeweils nur eine Fahrtrichtung (ortseinwarts) beschrankt.

Aus der Befragung der Verkehrsteilnehmer an den beiden StralRenquerschnitten
der St 2240 ergeben sich unter anderem die Quell- und Zielorte des Verkehrs
innerhalb bzw. aulR3erhalb von Dormitz. Zum Durchgangsverkehr werden diejeni-
gen Fahrtbeziehungen gezahlt, deren Quell- und Zielorte sich aul3erhalb von
Dormitz befinden und deren Weg durch den Ort hindurch fahrt. Die Werte aus
der Befragung (15:00 bis 19:00 Uhr) sind querschnittsbezogen auf den Tages-
verkehr hochgerechnet. Insgesamt kénnen ca. 9.280 Kfz/d (DTVw) bzw. rund
8.400 Kfz/d (DTV) dem Durchgangsverkehr zugeordnet werden.

In Dormitz hat der Durchgangsverkehr einen tiberdurchschnittlichen Anteil von
rund 63 % am Kordonverkehr, der am Tag rund 14.700 Kfz (DTVw) aufweist, d.h.
es fahren am Tag 14.700 Kfz (DTVw) bzw. rund 13.400 Kfz/d (DTV) nach Dormitz
oder von dort weg.

Der Quell- und Zielverkehr umfasst rund 37 % des Kordonverkehrs. Anhand der
Abbildungen kann nachvollzogen werden, in welchen Quartieren der innerortli-
che Verkehr verbleibt. Es kann z.B. in Plan 8 abgelesen werden, dass von den
rund 11.000 Kfz/d (DTV) am AulRenquerschnitt stidwestlich von Dormitz noch
rund 9.900 Kfz/d (65%) bis auf Hohe der Sebalder Stral3e fahren und noch 8.600
Kfz/d bis auf H6he der Erleinhofer Stral3e fahren. Die blauen Balken zeigen dabei
jeweils, in welche StralR3en sich der Verkehr im einzelnen verteilt.

Der Binnenverkehr ist Verkehr, der nur innerhalb von Dormitz verkehrt. Dieser
Verkehr ist nicht durch Verkehrsbefragungen zu erfassen. Er wird in der Regel
anhand mathematischer Modelle erzeugt und mit den Knotenzahlungen geeicht.

2.3 Verkehrsnachfrage

Die Fahrtrelationen im Leichtverkehr bis 3,5t und im Schwerverkehr bilden in
Form einer Fahrtenmatrix die Verkehrsnachfrage ab. Darin sind die Verkehrs-
mengen zwischen den Verkehrszellen im Tageszeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr fiir jede Relation enthalten. Aufgrund des typischen nachmittéaglichen
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Richtungstibergewichtes auf den Stral3en, die z. B. starker vom Berufspendler
auf dem Weg nach Hause genutzt werden, wird auch in der Verkehrsnachfrage
fir den Nachmittagszeitraum dieses Richtungsiibergewicht abgebildet. Durch
Hochrechnung kann die Querschnittbelastung auf den Tagesverkehr (24 Stun-
den) ausgegeben werden bzw. durch Umrechnung kann die werktégliche nach-
mittagliche Spitzenstunde ermittelt werden.

Grundlage fiir die Verkehrsnachfrage bildeen sowohl die Verflechtungsprognose
2025 des Bundes, als auch die Ergebnisse aus den Verkehrsbefragungen in
Dormitz. Der Quellverkehr, Zielverkehr und Binnenverkehr von Dormitz wird aus
diesen Befragungsergebnissen gebildet und in die Gesamtmatrix des Landes
eingearbeitet.

Zur Verfeinerung der Verkehrsnachfrage aus der Verflechtungsprognose werden
die im Jahr 2010 durchgefiihrten Verkehrszahlungen im Zuge der bundesweiten
StralRenverkehrszéahlung (SVZ 2010) sowie die Ergebnisse der landesweiten
Dauerzahlstellen verwendet. Fiir den Bereich um Dormitz wurden im Méarz 2012
weitere Verkehrszahlungen durchgefiuhrt. Die Verkehrsnachfrage aus der Ver-
flechtungsprognose sowie aus den durchgefihrten Verkehrsbefragungen in
Dormitz wird anhand dieser Verkehrszahlungen fiir das Analysejahr 2012 fort-
geschrieben und kalibriert.

2.4 Aufbau und Struktur des EDV-Modells

Das Verkehrsmodell setzt sich aus verschiedenen Elementen zusammen, die im
folgenden kurz erlautert werden. Zentrales Element ist das Umlegungsverfahren.
Verwendet wird das Programmsystem CUBE Version 5 der Firma Citilabs.

Das Stral3ennetz und die Knotenpunkte werden als Basis und ortsgetreu verwen-
det. In den Knotenpunkten werden die Abbiegeverbote verwaltet und in den
Strecken richtungsgetrennt die Lange, die Grundgeschwindigkeit fir Pkw und
Lkw, Kapazitat sowie Zahlungswerte eingegeben, sofern vorhanden. Auf diese
Weise kénnen Einbahnstraf3en und unterschiedliche Ausbauzusténde nach-
gebildet werden. Bei der Parametrisierung des Streckennetzes wird in der Regel
so vorgegangen, dass es pauschalierte Parameter far ahnliche Stral3en gibt, die
im gesamten Stadtnetz verwendet werden. So wird eine Hauptverkehrsstral3e z.
B. unterteilt in eine:

» Stralle mit geringem Widerstand, wenn keine besonderen Stérungen durch
Grundstiickszufahrten oder eine breitere Fahrbahn zur Verfligung steht, oder

in eine
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» StraRe mit hdherem Widerstand, wenn Uberstauungen auftreten oder wenn
die Kurvigkeit oder Steigung besonders ist.

Die StralR3e wird je nach Lage im Netz und der Bedeutung ihrer Verbindungs-
funktion ggf. in der Grundgeschwindigkeit variiert, um so die Attraktivitat im
Vergleich zu anderen Hauptverkehrsstral3en zu steuern. Je nach gewahltem
Streckentyp werden standardisierte Streckenparameter verwendet, die bei der
Kalibrierung des Netzes dann gegebenfalls an die értlichen Randbedingungen
angepasst werden.

AulRerhalb von Dormitz sind die Orte in der Regel auf Ortsteilebene mit einer
Verkehrszelle im Verkehrsmodell abgebildet. In Dormitz und in Neunkirchen ist
aufgrund der stral3enfeinen Verkehrsbefragung eine feinere Zelleinteilung mog-
lich sowie im Nahbereich der Planungsmalinahme sind zusatzliche Zellverfeine-
rungen vorgenommen worden, so dass in Dormitz und Neunkirchen insgesamt
rund 30 Verkehrszellen vorliegen, um die Feinverteilung des Quell- und Ziel-
verkehrs in Abhangigkeit zu der zu untersuchenden Netzvariante richtig abbilden
zu konnen. Jede Verkehrszelle wird an einer geeigneten Stelle an das Verkehrs-
netz Gber Anbindungsstrecken angebunden, die keine realen Stral3en sind und
somit die Nachvollziehbarkeit der Fahrtrouten bis zur Verkehrszelle erméglichen.
Das groR3raumige Verkehrsnetz wird auf Basis des Stral3enverkehrsnetzmodells
von Bayern Ubernommen und enthélt innerhalb der Landesgrenzen das klassifi-
zierte Stralennetz (Bundesfern-, Staats-, Kreisstral3en) sowie weitere Strecken-
abschnitte auf Basis der Stral3eninformationsbank mit Stand von Mitte 2009. Das
Verkehrsnetz wird im Planungsraum aufgabenspezifisch ergénzt und verfeinert.

Far die Umlegung der Nachfrage auf das Verkehrsnetz wird ein Mehr-Weg-
Verfahren mit Kapazitatsbeschrankung verwendet, dass ein Gleichgewicht der
Fahrzeit auf mehreren Routen zwischen zwei Verkehrszellen herstellt (Stochastic
User Equilibrium - SUE). Die Formel fiir die Kapazitdtsbeschrankung sieht dabei
wie folgt aus:

tcr=t0*{1 +a*[q/(C*qmax)]b}

t,, Fahrzeit mit Belastung

t, Fahrzeit ohne Belastung

a Parameter

q Verkehrsbelastung

¢ Parameter

Omax Kapazitdt des Netzelementes
b Parameter
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2.5 Verkehrsmengen Analyse 2012

Die Darstellung der Analyseverkehrsmengen 2012 ist das Ergebnis einer Modell-
berechnung, in die alle relevanten StralRennetzelemente und die Verkehrsnach-
frage eingehen und die anhand der Verkehrszahlungen kalibriert wird.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fur
den Planungsraum um Dormitz. Die Belastungen sind als Querschnittswerte in
Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge tber 3,5t) als DTV wiedergegeben. Folgen-
de Querschnitte werden flir den Vergleich mit dem Prognose-Nullfall und dem
Prognose-Planfall als mal3geblich herausgegriffen.

Analyse 2012 Kfz SV SV-Anteil
[DTV] Analyse 2012 | Analyse 2012 2012
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 11.400 410 4%
2. St 2243 sudl. St 2240 7.500 190 3%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 11.000 430 4%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 10.800 430 4%
5. St 2240 sidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 10.900 470 4%
6. St 2240 no6rdl. von Dormitz 10.800 470 4%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. 4.700 340 7%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk 9.200 520 6%

3. Prognosesituation 2025

Die im Jahr 2025 zu erwartenden Verkehrsbelastungen hdngen von vielen Fakto-
ren ab. Wesentliche Einflussgré3en zur Abschéatzung sind zum Einen Verande-
rungen in der Einwohner- und Arbeitsplatzstruktur und zum Anderen Verande-
rungen in der allgemeinen Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung.
Weiterhin kénnen sich Verkehrsstrome durch Veranderungen im innerértlichen
und regionalen Verkehrsnetz, beispielsweise durch StraRenbaumalRnahmen, auf
andere Routen verlagern und so zu Verkehrsbe- oder -entlastungen fiihren.

3.1 Struktur- und Mobilitatsentwicklungen

Eine mal3gebliche Kenngrol3e fiir die Verkehrsprognose ist die allgemeine Mobi-
litatsentwicklung. Fir das Verkehrsaufkommen innerhalb des Untersuchungs-
gebietes, welches im Norden durch die Landesgrenze zu Thiiringen, im Osten
durch die Grenze zu Tschechien, im Stden durch die A 93 bzw. die B 16 und im
Westen durch die A 7 begrenzt wird, werden die Entwicklungsfaktoren inklusive
struktureller Entwicklungen aus der Verflechtungsprognose des Bundes auf
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Landkreisebene bernommen. Fir die Randbereiche werden aufgrund der
fehlenden rdumlichen Bezlge die Entwicklungen der Verkehrsverflechtungen
pauschal Gbernommen. Hierfiir geht die Verflechtungsprognose von 2005 bis
zum Jahr 2025 von einer Zunahme im StralRenverkehr von +16% bzw. im
Schwerverkehr von +41% aus. Bei linearer Interpolation ist somit vom Analyse-
jahr 2012 bis zur Prognose 2025 mit einer allgemeinen Verkehrszunahme von
rund 11% bzw. im Schwerverkehr von rund 27% zu rechnen.

Fir Dormitz sind zusétzlich folgende kleinrdumige Aufsiedlungsbereiche bzw.
zusatzliche Verkehrsaufkommen flir die Prognose 2025 berlcksichtigt.

» Edeka-Markt in Dormitz Nord: ca. +1.040 Kfz/d (10 SV/d) (DTVw).

Insgesamt ergibt sich fir das Untersuchungsgebiet eine Aufkommensentwick-
lung der Gesamtmatrix vom Analysejahr 2012 bis zur Prognose 2025 von rund
+11 % im Leichtverkehr und rund +16 % im Schwerverkehr.

3.2 Prognose-Nullfall 2025

Im Netz des Prognose-Nullfalls sind alle als realistisch bis 2025 realisierten
MaRnahmen enthalten, nur die Planungsmal3nahme selbst nicht. Es werden alle
MalRnahmen des Bundes beriicksichtigt, die im Bedarfsplan fiir Bundesfern-
stral3en (2004) im Vordringlichen Bedarf (VB) genannt sind. Im Nahbereich von
Dormitz sind keine relevanten Mal3nahmen zu berlicksichtigen.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fur
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 12 (Kfz) und 14 (SV). Die Belastun-
gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge Uber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zur Analyse 2012 wird in Plan
13 fir Kfz sowie in Plan 15 fiir SV abgebildet. Folgende Querschnitte werden fir
den Vergleich mit der Analyse 2012 als mal3geblich herausgegriffen.

Prognose-Nullfall 2025 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Analyse | Analyse || Nullfall | Nullfall | Anteil Veréan- Veréan-
2012 2012 2025 2025 2025 derung derung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 11.400 410 12.400 440 4% 9% 7%
2. St 2243 sidl. St 2240 7.500 190 8.300 220 3% 11% 16%
3. St 2240 stdwestl. von Dormitz 11.000 430 12.400 470 4% 13% 9%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 10.800 430 12.100 470 4% 12% 9%
5. St 2240 siidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 10.900 470 12.300 510 4% 13% 9%
6. St 2240 nordl. von Dormitz 10.800 470 12.100 510 4% 12% 9%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 4.700 340 5.200 370 7% 1% 9%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk 9.200 520 10.100 570 6% 10% 10%
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Es zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Planungsraum entlang der
Staatsstral3en St 2240 und St 2243 leicht ansteigt. In der Ortsdurchfahrt von
Dormitz ist eine Belastungszunahme von rund +1.400 Kfz/d bzw. +40 SV/d zu
verzeichnen. Dies entspricht einer Zunahme von knapp +13% gegenlber der
Analyse 2012. Im nachgeordneten Netz von Dormitz und Neunkirchen sind nur
geringfliigige Veranderungen zu verzeichnen, die in den Planen nicht dargestellt
werden, da sie unterhalb des Schwellenwertes von 300 Kfz/d liegen. Entlastun-
gen werden in der Regel dort erreicht, wo Neubaumalnahmen Verlagerungs-
wirkungen erzielen. Diese sind jedoch aul3erhalb des Planungsraumes und daher
nicht in den Abbildungen dargestellt.

3.3 Prognose-Planfall 1

Die Untersuchung hat die Aufgabe, die Grundlage fiir die Dimensionierung der
Strecke sowie der geplanten Knotenpunkte fir die Verlegung der Staatsstral3e
St 2240 aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus als Ortsumfahrung zu schaf-
fen. Als Grundlage flr die Bewertung des Planfalles wird der Prognose-Nullfall
2025 verwendet, der bereits alle weiteren Mal3nahmen im angrenzenden Unter-
suchungsraum enthélt.

Im Prognose-Planfall 1 ist geplant, die Staatsstral3e St 2240 aus der Ortsdurch-
fahrt von Dormitz heraus als ca. 2 Kilometer lange Ortsumfahrung westlich von
Dormitz zu verlegen. Dabei soll nérdlich und sidlich der Ortslage an den Be-
stand der St 2240 angebunden werden. Gleichzeitig soll damit im Norden und
Siden jeweils ein gemeinsamer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht werden.
Die geplante Ortsumfahrung von Neunkirchen nérdlich von Dormitz wird in
diesem Planfall nicht berticksichtigt. Die Netzkonzeption des Prognose-Planfalls 1
ist in Plan 16 dargestellt; dabei wird in der Ortslage von Dormitz noch nicht mit
weitergehenden Restriktionen gerechnet, die sich aus baulichen und / oder
gestalterischen Veranderungen nach der zu erwartenden Entlastung durch die
Ortsumgehungen ergeben kénnen.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells flr
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 17 (Kfz) und 19 (SV). Die Belastun-
gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge Uiber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zum Prognose-Nullfall wird in
Plan 18 fir Kfz (Differenzen kleiner als 300 Fahrzeuge sind nicht dargestellt)
sowie in Plan 20 fiir SV (Differenzen kleiner als 40 Fahrzeuge sind nicht dar-
gestellt) abgebildet. Folgende Querschnitte werden flr den Vergleich mit dem
Prognose-Nullfall 2025 als mafl3geblich herausgegriffen.
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Prognose-Planfall 1 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Nullfall | Nullfall [|Planfall 1 | Planfall 1 | Anteil Verande- | Verande-

2025 2025 2025 2025 rung rung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 12.400 440 13.100 450 3% 6% 2%
2. St 2243 sudl. St 2240 8.300 220 8.600 220 3% 4% 0%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 12.400 470 2.600 70 3% -79% -85%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 12.100 470 2.300 80 3% -81% -83%
5. St 2240 stidl. Rosenbacher Str. in Dormitz 12.300 510 2.500 110 4% -80% -78%
6. St 2240 no6rdl. von Dormitz 12.100 510 3.600 160 4% -70% -69%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 5.200 370 5.500 380 7% 6% 3%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk | 10.100 570 10.800 570 5% 7% 0%
9 St 2240neu OU Dormitz 0 0 10.800 420 4%

Im Prognose-Planfall 1 kénnen auf der neuen Ortsumgehung von Dormitz rund
10.800 Kfz/d geblindelt werden. Dagegen kommt es auf der alten Ortsdurchfahrt
in Dormitz zu Belastungsriickgdngen von ca. -9.800 Kfz/d (-81% gegenliber dem
Prognose-Nullfall). Unmittelbar nérdlich der Ortslage betragt die Belastungs-
abnahme jedoch nur ca. -8.500 Kfz/d (-70,2% gegenliber dem Nullfall). Daran ist
erkennbar, dass Verkehr, der im Prognose-Nullfall aus Richtung Siidwesten
durch die Ortslage z. B. zum zukilinftigen Edeka-Markt fahrt, nun tGber die neue
Ortsumgehung fahrt, um dann von Norden her sein Ziel zu erreichen. Auf der
alten Ortsdurchfahrt verbleibt eine durchschnittliche Belastung von ca. 2.300 bis
2.600 Kfz/d. Dabei handelt es sich nur um Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, da der
gesamte Durchgangsverkehr Giber die neue Ortsumgehung abgewickelt werden
wird.

Auf den angrenzenden StaatsstralRen noérdlich und stidlich von Dormitz sind im
Planfall 1 leichte Zunahmen der Verkehrsbelastung zu erkennen. So steigt die
Verkehrsmenge auf der St 2240 im Bereich Weiher um ca. +700 Kfz/d auf rund
13.100 Kfz/d an, was einer Zunahme gegenliber dem Prognose-Nullfall von ca.
5,6% entspricht. Auf der St 2243 stidlich von Dormitz steigt der Verkehr nur um
rund +300 Kfz/d (+3,6% gegenuber dem Prognose-Nullfall) auf ca. 8.600 Kfz/d.
Ebenfalls um rund +700 Kfz/d (+6,9%) steigt die Verkehrsmenge auf der St 2243
zwischen Neunkirchen und dem VerknlUpfungspunkt mit der neuen Ortsumge-
hung Dormitz auf rund 10.800 Kfz/d an. Auf der St 2240 stidlich von Neunkirchen
erhoht sich die Belastung um rund +400 (+5,8%) auf ca. 5.500 Kfz/d.

Diese Differenzbelastungen gegentiber dem Prognose-Nullfall sind auf grol3-
rdumige Effekte zurlickzufiihren. So werden u. a. ca. 300 Kfz/d auf der Relation
zwischen Nirnberg und Neunkirchen von der Verbindung B 2 und St 2240 (ber
Eckental nun ab Heroldsberg auf die St 2243 nach Kalchreuth und weiter Gber
die neue Ortsumgehung Dormitz verlagert. Kleinere Verlagerungswirkungen sind
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auch in der Relation Bereich Langensendelbach - Bereich Kleinsendelbach/
Eckental zu erkennen. Im Planfall 1 fahren ca. 200 Kfz/d anstatt tiber Effeltrich
und Neunkirchen nun Utber Uttenreuth und Weiher sowie die neue Ortsumge-
hung Dormitz in Richtung Eckental. Ebenfalls kommt es zu Verlagerungen von
ca. 300 Kfz/d aus dem ndrdlichen Bereich von Neunkirchen bzw. Hetzles in
Richtung Erlangen. Im Nullfall verkehren diese Fahrzeuge Uber die Gemeinde-
verbindungsstralRe von Ebersbach nach Marloffstein und weiter Giber die St 2242
nach Erlangen; im Planfall 1 ist aufgrund der Ortsumgehung Dormitz die Verbin-
dung entlang der St 2240 durch Weiher und Uttenreuth schneller.

Im Schwerverkehr ist ein dhnliches Bild wie im Kfz-Verkehr zu erkennen. Die
Belastung auf der neuen Ortsumgehung betragt im Prognose-Planfall 1 rund 420
SV/d. Die Ortsdurchfahrt wird um -400 bis -410 SV/d entlastet. Auf den Staats-
stral3en nérdlich und stidlich von Dormitz erhéht sich die Schwerverkehrsmenge
ebenfalls leicht. Die prozentuale Verdnderung gegeniiber dem Prognose-Nullfall
betragt hierbei lediglich maximal +3%. Da die Zunahmen jedoch unterhalb des
gewahlten Schwellenwertes von 40 Fahrzeugen pro Tag liegen, sind sie im
Differenzplan nicht beschriftet.

3.4 Prognose-Planfall 2

Im Prognose-Planfall 2 wird zusétzlich zur Ortsumgehung Dormitz (analog Plan-
fall 1) die St 2243 - Ortsumfahrung Neunkirchen am Brand berticksichtigt. Es soll
damit untersucht werden, ob sich die Wirkung der Ortsumgehung Dormitz
dadurch verstarken lasst und ob weitere Auswirkungen auf die Gemeinde Dor-
mitz zu erwarten sind. Die Netzkonzeption des Prognose-Planfall 2 ist in Plan 21
dargestellt. Auch dabei wird zunachst mit weiteren Restriktionen in den Orts-
lagen von Dormitz und Neunkirchen gerechnet.

Die Belastungsdarstellung zeigt einen Teilausschnitt des Verkehrsmodells fir
den Planungsraum von Dormitz in den Planen 22 (Kfz) und 24 (SV). Die Belastun-
gen sind als Querschnittswerte in Tausend Kfz/d bzw. SV/d (Fahrzeuge tiber 3,5t)
als DTV wiedergegeben. Die Differenzdarstellung zum Prognose-Nullfall wird in
Plan 23 fir Kfz (Differenzen kleiner als 300 Fahrzeuge sind nicht dargestellt)
sowie in Plan 25 fir SV (Differenzen kleiner als 40 Fahrzeuge sind nicht dar-
gestellt) abgebildet. Folgende Querschnitte werden flir den Vergleich mit dem
Prognose-Nullfall 2025 als maR3geblich herausgegriffen.

Staatliches Bauamt Bamberg

St 2240 - Ortsumgehung Dormitz MODUS CONSULT Em

Dr.ng. Frank Gericke - Karsruhe [N
Karlsruhe 12.02.13  5t2240 Ortsumgehung Dormitz VU.wpd



Verkehrsuntersuchung

18

Prognose-Planfall 2 Kfz SV Kfz SV SV- Kfz SV
[DTV] Nullfall | Nullfall [[Planfall 2 | Planfall 2 | Anteil Verénde- | Verande-

2025 2025 2025 2025 rung rung
1. St 2240 zw. Weiher und St 2243 12.400 440 12.900 450 3% 4% 2%
2. St 2243 sudl. St 2240 8.300 220 8.600 240 3% 4% 9%
3. St 2240 stidwestl. von Dormitz 12.400 470 2.500 70 3% -80% -85%
4. St 2240 6stl Karlsbader Str. in Dormitz 12.100 470 2.300 80 3% -81% -83%
5. St 2240 stdl. Rosenbacher Str. in Dormitz 12.300 510 2.500 100 4% -80% -80%
6. St 2240 nordl. von Dormitz 12.100 510 3.600 160 4% -70% -69%
7. St 2240 zw. St 2243 u. Kleinsendelbacher Str. | 5.200 370 8.700 540 6% 67% 46%
8. St 2243 zw. St 2240 und Zum Neuntagewerk | 10.100 570 14.100 770 5% 40% 35%
9 St 2240neu OU Dormitz 0 0 10.800 430 4%

Im Prognose-Planfall 2 kénnen auf der neuen Ortsumgehung von Dormitz eben-
falls wie im Planfall 1 rund 10.800 Kfz/d gebiindelt werden, wodurch deutlich
wird, dass die Kombination der beiden Ortsumgehungen nicht zu einer weiteren
grof3raumigen Wirkung beitragen kann. Auf der alten Ortsdurchfahrt in Dormitz
kommt es auch wieder zu Belastungsriickgangen von ca. -9.800 Kfz/d (-81%
gegenlber dem Prognose-Nullfall). Es verbleibt eine durchschnittliche Belastung
von ca. 2.300 bis 2.600 Kfz/d. Auch im Planfall 2 handelt es sich dabei nur um
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, da der gesamte Durchgangsverkehr Uber die
neue Ortsumgehung abgewickelt werden wird.

Auf den angrenzenden Staatsstralen sldlich von Dormitz sind im Planfall 2,
ahnlich wie in Planfall 1, leichte Zunahmen der Verkehrsbelastung im Vergleich
zum Nullfall zu erkennen. So steigt die Verkehrsmenge auf der St 2240 im Be-
reich Weiher um ca. +600 Kfz/d auf rund 13.000 Kfz/d an, was einer Zunahme
gegenliber dem Prognose-Nullfall von ca. 4,0% entspricht. Auf der St 2243
stdlich von Dormitz steigt der Verkehr nur um rund +300 Kfz/d (+3,6% gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall) auf ca. 8.600 Kfz/d. Aufgrund der neuen Ortsumge-
hung Neunkirchen erh6ht sich die Verkehrsmenge gegeniiber dem Prognose-
Nullfall auf der St 2240 siidlich von Neunkirchen um rund +3.500 Kfz/d (+67%)
auf ca. 8.700 Kfz/d. Die neue Ortsumgehung von Neunkirchen kann ca. 14.100
Kfz/d auf sich biindeln. Das sind im Bereich nérdlich des neuen Verkniipfungs-
punktes mit der neuen Ortsumgehung Dormitz rund +4.000 Kfz/d mehr als im
Prognose-Nullfall.

Auch im Planfall 2 kommt es gegenliber dem Prognose-Nullfall zu grol3raumigen
Verlagerungseffekten. Wie schon im Planfall 1 werden u. a. ca. 300 Kfz/d auf der
Relation zwischen Nurnberg und Neunkirchen von der Verbindung B 2 und
St 2240 Uber Eckental ab Heroldsberg auf die St 2243 nach Kalchreuth und
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weiter Uber die neue Ortsumgehung Dormitz verlagert. Die Verlagerungswirkun-
gen im Planfall 1 in der Relation Bereich Langensendelbach - Bereich Kleinsen-
delbach/ Eckental sind im Planfall 2 nicht zu erkennen. Hier werden statt dessen
zusatzlich ca. 300 Kfz/d aufgrund der Ortsumfahrung Neunkirchen von der
St 2242 auf die St 2243 verlagert. Wie im Planfall 1 kommt es auch im Planfall 2
zu Verlagerungen von ca. 300 Kfz/d aus dem nérdlichen Bereich von Neunkir-
chen bzw. Hetzles in Richtung Erlangen. Im Prognose-Nullfall verkehren diese
Fahrzeuge Uber die Gemeindeverbindungsstral3e von Ebersbach nach Marloffs-
tein und weiter Uber die St 2242 nach Erlangen; im Planfall 2 ist aufgrund der
beiden Ortsumgehungen Neunkirchen und Dormitz die Verbindung entlang der
St 2240 durch Weiher und Uttenreuth schneller.

Im Schwerverkehr sind im Planfall 2 ebenfalls die gleichen Effekte zu erwarten
wie im Planfall 1. Die Belastung auf der neuen Ortsumgehung Dormitz betragt im
Prognose-Planfall 2 rund 430 SV/d. Die Ortsdurchfahrt von Dormitz wird wie im
Planfall 1 um -400 bis -410 SV/d entlastet. Auf den Staatsstral3en nérdlich und
stdlich von Dormitz erhéht sich die Schwerverkehrsmenge. Die prozentuale
Veranderung gegentiber dem Prognose-Nullfall betragt stidlich von Dormitz auf
der St 2243 maximal +9%. Da die Zunahmen jedoch unterhalb des gewahlten
Schwellenwertes von 40 Fahrzeugen pro Tag liegen, sind sie im Differenzplan
nicht beschriftet. Dagegen kommt es aufgrund der neuen Ortsumgehung von
Neunkirchen entlang der St 2243 westlich von Neunkirchen zu Zunahmen der
Schwerverkehrsbelastung von +770 SV/d gegenliber dem Prognose-Nullfall
sowie auf der St 2240 sidlich von Neunkirchen von +170 SV/d gegenliber dem
Prognose-Nullfall.

3.5 Schalltechnische Grundlagen

In der Anlage 2 sind die einzelnen schalltechnisch relevanten KenngréRRen far
den Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) fur die rele-
vanten StraRenquerschnitte im Bereich der Neubaustrecke dokumentiert. Die
Nachtbelastungen werden wie die DTV-Belastungen zuvor tber eine Umlegung
der Verkehrsnachfrage in der Nacht auf das Netz ermittelt un dbilden daher eine
iin sich schlissige Datengrundlage. Die ausgewiesenen Werte enthalten den
DTV alle Tage und gemal3 Definition der RLS-90 die mal3gebliche Tagstunde (Mt)
und Nachtstunde (Mn) sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeit-
raum (p,) und im Nachtzeitraum (p,). Als Grundlage dient die Analyse 2012, der
Prognose-Nullfall 2025 sowie der Prognose-Planfall 2 aus dieser Untersuchung
aufgrund der weitergehenden Wirkungen. Im Ubersichtsplan (Anlage 2-0) ist die
Lage der einzelnen gewahlten Querschnitte dokumentiert.
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4. Leistungsfahigkeitsberechnung

Fir die Leistungsfahigkeitsbewertung der Knotenpunkte sowie fir die freie
Strecke der St 2240 Ortsumgehung Dormitz wird die Verkehrsmenge der Nach-
mittagszeit des Prognose-Planfalls 2 verwendet, da in diesem Zeitraum bzw. in
diesem Planfall die héchsten Verkehrsmengen auftreten. Dazu werden die im
Nachmittagsmodell (15-19 Uhr) umgelegten Verkehrsmengen mit dem Faktor
0,29 auf die malRgebende Spitzenstunde umgerechnet. Die so ermittelten Kno-
tenstrombelastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde sind fiir die relevanten
Knoten nérdlich und stidlich von Dormitz in Plan 26 fir Kfz/h dokumentiert.

Grundlage fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit ist das Handbuch flr die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2009). Die far
Vorfahrtsknoten bzw. Kreisverkehrsplatze erforderliche Umrechnung der er-
mittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen Fahrzeugarten auf Pkw-
Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS. Die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) der untersuchten Knotenpunkte wird nach HBS Uber die
mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen bzw. Zufahrten der
Knoten ermittelt. Dabei umfasst die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr
den gesamten Zeitverlust der Fahrzeuge gegeniiber der behinderungsfreien
Durchfahrt. Die Qualitatsstufen reichen von der Stufe A (nahezu ungehindertes
passieren des Knotenpunktes mit sehr geringen Wartezeiten) bis zur Stufe F
(Uberlastung). Die Stufe E gibt dabei das Erreichen der Kapazitatsgrenze an.

Die Berechnungen sowie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertungen
der jeweiligen Knotenpunkte werden in der Anlage 1 in den Blattern 1 bis 2
dokumentiert.

» Freie Strecke St 2240 Ortsumgehung Dormitz

Far die zu untersuchende freie Strecke kann die Leistungsfahigkeit tGber die
Kapazitat der Fahrstreifen bewertet werden. Diese betragt nach HBS Tabelle 5-4
auf zweistreifigen LandstralRen (Summe aus beiden Fahrtrichtungen) fiir die
Steigungsklasse 1 und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5% rund 2.490 Kfz/h.
Da die Belastung auf der St 2240 Ortsumgehung Dormitz im Prognose- Planfall 2
in der malRgebenden Spitzenstunde ca. 1.100 Kfz/h nicht Gbersteigt und auch
keine Behinderungen des Fahrstroms durch abbiegende Fahrzeuge oder derglei-
chen zu erwarten sind, ist somit die Leistungsfahigkeit der freien Strecke nach-
gewiesen.
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» Knoten K1 - St 2240 / St 2243 zwischen Dormitz und Weiher

Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs (Knoten 1 — St 2240
/ St 2243 stidwestlich von Dormitz) kénnen die fr 2025 (Planfall 2) prognostizier-
ten Kfz-Verkehrsmengen mit einem einstreifigen Kreisverkehr ohne Bypass
leistungsfahig und mit zukunftsfahiger Reserve abgewickelt werden. Fiir die
Zufahrt der St 2243 aus Richtung Kalchreuth sowie der St 2240 aus Richtung
Weiher ergibt sich die gute Qualitatsstufe B, die anderen Knotenpunktszufahrten
liegen mit der Qualitatsstufe A im sehr guten Bereich.

» Knoten Kb - St 2240 / St 2243 zwischen Dormitz und Neunkirchen

Bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs (Knoten 5 — St 2240
/ St 2243 noérdlich von Dormitz) kénnen die flir 2025 (Planfall 2) prognostizierten
Kfz-Verkehrsmengen mit einem einstreifigen Kreisverkehr ohne Bypass lei-
stungsféhig und mit zukunftsfahiger Reserve abgewickelt werden. Flir die Zu-
fahrt der St 2240 Ortsumfahrung Dormitz ergibt sich die Qualitatsstufe C, die
weiteren Knotenpunktszufahrten liegen mit Qualitdtsstufen A und B im sehr
guten und guten Bereich.

Fazit

Es ist zu erkennen, dass die beiden Anschlussknotenpunkte sowie die freie
Strecke entlang der St 2240 im Bereich der neuen Ortsumgehung Dormitz die
Verkehrsmengen der malRgebenden Spitzenstunde am Nachmittag im geplanten
Ausbauzustand leistungsfahig (QSV C oder besser) abwickeln kénnen.

5. Zusammenfassung

Die StaatsstralRe St 2240 soll aus der Ortsdurchfahrt von Dormitz heraus als
Ortsumfahrung verlegt werden. Dabei soll nérdlich und stidlich der Ortslage an
den Bestand der St 2240 angebunden werden und damit jeweils ein gemein-
samer Knotenpunkt mit der St 2243 erreicht werden. Diese Verkehrsuntersu-
chung dient als Grundlage fir die Dimensionierung der Strecke sowie der ge-
planten Knotenpunkte nérdlich und stdlich von Dormitz und liefert gleichzeitig
die Eingangswerte fiir schalltechnische Berechnungen. Dabei wird die Orts-
umgehung Dormitz in einem Planfall ohne und in einem weiteren Planfall mit
Ortsumgehung Neunkirchen untersucht.

Als Grundlage flir diese Verkehrsuntersuchung ist eine umfassende Erhebung
der Verkehrsbelastungen und Verkehrsstrome im Planungsraum durchgefiihrt
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worden. Unter Verwendung der erhobenen Zahldaten sowie der Ergebnisse der
StralRenverkehrszéahlung 2010 sowie weiterer Dauerzahlstellen des Freistaates
Bayern ist ein aktuelles Verkehrsmodell erstellt worden, welches die Analyse
2012, den Prognose-Nullfall 2025 und die Planfalle 2025 knotenstromfein und
getrennt nach Kfz und Schwerverkehr (SV>3,5t) abbildet.

Im Ergebnis der Berechnungen zeigt sich, dass in beiden Prognose-Planféllen auf
der neuen Ortsumgehung von Dormitz rund 10.800 Kfz/d geblindelt werden
kénnen. Dagegen kommt es auf der alten Ortsdurchfahrt in Dormitz zu Bela-
stungsriickgdngen von ca. -9.800 Kfz/d (-81% gegenliber dem Prognose-Nullfall).
Auf der alten Ortsdurchfahrt verbleibt eine durchschnittliche Belastung von ca.
2.300 bis 2.600 Kfz/d. Dabei handelt es sich nur um Quell-, Ziel- und Binnen-
verkehr, da der gesamte Durchgangsverkehr (ber die neue Ortsumgehung
abgewickelt werden wird. Der Schwerverkehrsanteil der neuen Ortsumgehung
Dormitz betragt in beiden Planfallen ca. 4%.

Auf den angrenzenden StaatsstralRen St 2240 und St 2243 nérdlich und stdlich
von Dormitz kommt es im Planfall 1 zu geringen Zunahmen der Verkehrsbela-
stung von rund +4% bis +7%. Im Planfall 2 sind ebenfalls stdlich von Dormitz
geringe Zunahmen von +3% bis +4% zu erkennen. Diese Belastungszunahmen
gegenliber dem Prognose-Nullfall sind auf groBraumige Effekte zurickzufiihren.

Aufgrund der neuen Ortsumgehung Neunkirchen im Prognose-Planfall 2 erhéht
sich die Verkehrsmenge auf der Ortsumgehung Dormitz nicht. Gegenliber dem
Prognose-Nullfall sind auf der St 2240 sidlich von Neunkirchen rund +3.500
Kfz/d (+67%) auf ca. 8.700 Kfz/d zu verzeichnen. Die neue Ortsumgehung von
Neunkirchen kann ca. 14.100 Kfz/d auf sich biindeln.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen ist zu erkennen, dass die
beiden Anschlussknotenpunkte noérdlich und sidlich von Dormitz als Kreis-
verkehrsplatze sowie die freie Strecke entlang der St 2240 im Bereich der neuen
Ortsumgehung Dormitz die Verkehrsmengen der mal3gebenden Spitzenstunde
am Nachmittag im geplanten Ausbauzustand leistungsfahig (HBS Qualitatsstufe
C oder besser) abwickeln kénnen.
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Fahrtrichtung ortseinwarts Donnerstag | 5.902 || 5162 | 269 [ 683 | 2.456
87,5% 4,6% (6% | 1,6%)
Freitag 5.931 5.247 249 712 2.072
88,5% 4,2% (12,0% | 34.9%
650 Samstag 4.206 3.815 107 496 1.166
90,7% 2,5% 11.8% | @7,7%
600 B Sonntag 3.321 3.136 34 225 939
550 94,4% (1,0%) (©8% | (283%)
mSV>3,5¢ Montag 5.703 4.889 335 666 2.462
500 85,7% (5,9%) 01,7% | (43,2%)
450 Total | 36569 || 32.092 | 1581 | 4.101 | 13.973
400
350 -
300 | I I 1
250 —
200 —
150 —— r (N -
100
50 — — H
0
Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Montag
TAG KFZ Pkw Lkw Lkw Lkw>7,5t/ Lastzug/ Lkw/Bus | SV=3,5¢ KFZ SV=3,5t KFZ SV=3,5t
<3,5t <7,5t Bus Sattelzug gesamt gesamt 6-10 6-10 15-19 15-19
Dienstag 11.537 10.152 846 221 255 63 1.385 539 3.178 177 3.643 122
88,0% 7,3% 1.9% 2,2% 0,5% 12,0% A% || @rs% ew | BLew  (33%)
Mittwoch 11.606 10.192 819 261 262 72 1.414 595 3.142 177 3.612 132
87,8% 71% 2,2% 2,3% 0,6% 12,2% 51% (27.1%) (5,6%) (31,1%) (3,7%)
Donnerstag 11.865 10.591 754 203 254 63 1.274 520 3.204 145 3.680 105
89,3% 6,4% 1.7% 2,1% 0,5% 10,7% 4,4% (27,0%) (4,5%) (31,0%) 2,9%)
Freitag 11.910 10.735 700 186 233 56 1.175 475 3.055 163 3.356 94
90,1% 5,9% 1,6% 2,0% 0,5% 9.9% 4,0% (25,7%) (5,3%) (28,2%) (2,8%)
Samstag 8.531 7.886 434 88 101 22 645 211 1.340 53 2.309 42
92,4% 5,1% 1,0% 1,2% 0,3% 7,6% 2,5% (15,7%) (4,0%) (27,1%) (1,8%)
Sonntag 6.742 6.464 208 22 44 4 278 70 492 13 2.326 19
95,9% 3,1% 0,3% 0,7% 0,1% 4,1% 1,0%) (7,3%) (2,6%) (34,5%) (0,8%)
Montag 11.526 10.118 753 301 303 51 1.408 655 3.105 204 3.643 138
87,8% 6,5% 2,6% 2,6% 0,4% 12,2% (5,7%) (26,9%) (6,6%) (31,6%) (3,8%)
Total 73.717 66.138 4.514 1.282 1.452 331 7.579 3.065 17.516 932 22.569 652

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Wochenganglinie Q1
St 2240 westlich Dormitz
Di., 20.03. - Mo., 26.03.2012

Erhebung:
Di, 20.083. - Mo, 26.03.2012 (0:00-24:00 Uhr) PIOn

7

MODUS CONSULT &

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Stromverfolgung am Querschnitt BF1
Kfz/d - [DTV]

Analyse 2012

St 2240

X Basisstrecke der Stromverfolgung

Anteilige Belastung von Fahrzeugen,
deren Fahrtweg Uber die Basisstrecke
verléuft

St 2240

Q
™

Werte in 1.000 Kfz/d auf 100 gerundet Plan

@ 8

Stromverfolgung BF1_Dormitz_Analyse 2012 Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 24.10.2012 MO D U S CO NS U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Stromverfolgung am Querschnitt BF2
Kfz/d - [DTV]

Analyse 2012

St 2240

X Basisstrecke der Stromverfolgung

Anteilige Belastung von Fahrzeugen,
deren Fahrtweg Uber die Basisstrecke
verléuft

St 2240

N
N

Werte in 1.000 Kfz/d auf 100 gerundet Plan

@ 9

Stromverfolgung BF2_Dormitz_Analyse 2012 Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 24.10.2012 MO D U S CO NS U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]
Analyse 2012
4,7
St 2240
?‘gf' 22,5
0,6]

Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberdrtlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstra3e / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

St 2240

Belastungen_Dormitz_Analyse_2012_Kfz_d.cdr, ks, sa, Karlsruhe, 24.10.2012

Werte auf 100 gerundet

Plan

10

MODUS CONSULT

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe



Belastungen_Dormitz_Analyse_2012_SV_d.cdr, ks, sa, Karlsruhe, 24.10.2012

(3,9%)

St 2240

340
(7,2%)

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Analyse 2012

(7,2%)

SV-Belastung

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberértlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

Werte auf 10 gerundet Plan

4

11

MODUS CONSULT um

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2025

5,2
St 2240

22,5| Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

mmmm  Autobahn
mmmm  Hquptverkehrsstrafie mit Gberdrtlicher
Verbindungsfunktion
mmmm HauptverkehrsstraBe mit értlicher
Verbindungsfunktion
% == Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie
@ === Sammelstrafle / Nachgeordnete Strafle
St 2240 / 0.6
12,4
Werte auf 100 gerundet Plan

@ 12

Belastungen_Dormitz_Prognose_Nullfall_2025 Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 11.01.2013 MOD U S CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Verkehrsuntersuchung

Staatliches Bauamt Bamberg
s ‘ ‘ Oritsumgehung Dormitz

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTV]

o
3 ' — Prognose-Nullfall 2025 /

Analyse 2012

\
K

\QQQI St 2240
+10,6%

mmmm  Belastungszunahme
mmmm Belastungsabnahme
Differenzbelastung
s
‘% +12,7% Differenzbelastung (relativ)

W ’ '(/O»/S %
Qolers
18,8% "

+12,7% ‘
L2 S12240
1400

St 2243

+10,7%
9200

Werte auf 100 gerundet

Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

Differenzen_Dormitz_Prognose-Nullfall_Analyse_Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 18.01.2013

MODUS CONSULT i=

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Belastungen_Dormitz_Prognose_Nullfall_2025_SV_d.cdr, sa, Karlsruhe, 11.01.2013

(3,8%)

370
(7,1%)

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2025

(7,1%)

SV-Belastung
Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberértlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

Werte auf 10 gerundet Plan

4

14

MODUS CONSULT um

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




St 2243

St 2240

K

Differenzen_Dormitz_Prognose-Nullfall_Analyse_SV_d.cdr, sa, Karlsruhe, 18.01.2013

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Sv>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Nullfall 2025 /
Analyse 2012

mmmm Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

+9.3%  Differenzbelastung (relativ)

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

@ 15

MODUS CONSULT i=

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption
Prognose-Planfall 1

i

[Markt Neunkirchen
T arkt e

0v0+¢ Wi-neg

Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 P|dn

Netzkonzeption Prognose-Planfall 1.cdr, sa, Karlsruhe, 21.12.2012 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1

5,5
St 2240

22,5| Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberdrtlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstra3e / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

Werte auf 100 gerundet Plan

@ 17

Belastungen_Dormitz_Prognose_Planfall 1_Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 11.01.2013 MOD U S CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTV]

y ‘ ‘
><‘° '— —‘ Prognose-Planfall 1 /

i
£
S

Prognose-Nullfall 2025

—H400

158% St 2240

mmmm Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

-81.1% Differenzbelastung (relativ)

St 2243

300
+3,6%

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

18

Differenzen_Dormitz_Prognose-Planfall 1_Prognose_Nullfall_2025_Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 19.01.2013 MOD U S CO NS U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Belastungen_Dormitz_Prognose_Planfall 1_SV_d.cdr, ks, sa, Karlsruhe, 11.01.2013

S)‘2240

~

N
S

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1

SV-Belastung

(6,6%)

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberértlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

Werte auf 10 gerundet Plan

4

19

MODUS CONSULT um

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




S)‘2240

St 2243

Differenzen_Dormitz_Prognose-Planfall 1_Prognose_Nullfall_2025_SV_d.cdr, sa, Karlsruhe, 19.01.2013

St 2240

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Sv>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 1 /
Prognose-Nullfall 2025

mmmm Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

-851% Differenzbelastung (relativ)

Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

@ 20

MODUS CONSULT i=

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption
Prognose-Planfall 2

0v0+¢ Wi-neg

“Gasenaiils | {an o Kol

_

Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 P|dn

%{4 @ 21

Netzkonzeption Prognose-Planfall 2.cdr, sa, Karlsruhe, 11.01.2013 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen

Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2

St 2240

22,5| Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

mmmm  Autobahn

mmmm  Hquptverkehrsstrafie mit Gberdrtlicher
Verbindungsfunktion

mmmm HauptverkehrsstraBe mit értlicher
Verbindungsfunktion

== Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie

we SammelstraBBe / Nachgeordnete Strafle

Werte auf 100 gerundet Plan

@ 22

Belastungen_Dormitz_Prognose_Planfall 2_Kfz_d.cdr, ks, sa, Karlsruhe, 11.01.2013 MOD U S CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2 /
Prognose-Nullfall 2025

mmmm Belastungszunahme

mmmm Belastungsabnahme

Differenzbelastung

-81.1% Differenzbelastung (relativ)

St 2243

300
+3,2%

Werte auf 100 gerundet
Differenzen <300 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet Plan

23

Differenzen_Dormitz_Prognose-Planfall 2_Prognose_Nullfall_2025_Kfz_d.cdr, sa, Karlsruhe, 19.01.2013 MOD U S CO NS U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Belastungen_Dormitz_Prognose_Planfall 2_SV_d.cdr, ks, sa, Karlsruhe, 11.01.2013

S)‘2240

o

~

&

S

Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTV]

Prognose-Planfall 2

(6,6%)

SV-Belastung
Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr

Autobahn

Hauptverkehrsstrafie mit Gberértlicher
Verbindungsfunktion

Hauptverkehrsstrafie mit értlicher
Verbindungsfunktion

Hauptsammelstrafie / Regionalstrafie

Sammelstrafie / Nachgeordnete Strafie

Werte auf 10 gerundet Plan

4

24

MODUS CONSULT um

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Differenzbelastungen
Sv>3,5t/d - [DTV]

r ‘ ‘
& “ — Prognose-Planfall 2 /

Prognose-Nullfall 2025

:%
i
£

K

—170}
== 52240
+45,9%
mmmm Belastungszunahme
mmmm Belastungsabnahme
)
Differenzbelastung
-851% Differenzbelastung (relativ)
S
&
&
\
WER —-
410 =
N .
™ '
@
N
N
%]
Werte auf 10 gerundet
Differenzen <40 Fzg. sind nicht dargestellt
\ bzw. beschriftet Plan

@ 25

Differenzen_Dormitz_Prognose-Planfall 2_Prognose_Nullfall_2025_SV_d.cdr, sa, Karlsruhe, 19.01.2013 MOD U S CO NS U LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Knotenstréme [Kfz/h]
Prognose-Planfall 2

maf3gebende Spitzenstunde
Nachmittag

[ ]
o Dormitz
[
[
|
]
l E’; Sebalder Straf3e @ Knotennummer
| g
o
®
2 L— . .
I 2 5133 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
i g -
380 i 708 8
S EEO =0 e 1215]  Anzahl Kfz je Fahrtrichtung
5 -5
St 2240 J | I— ] 28
< Richtung
Erlangen |\ 447:‘ —l | |— o qun
©| 108 O-dN K
~ cwo >
232 ' —
364 513 S @ 26
%) 4 §-
NS Richtung élg
IN Kalchreuth oh7
w
Knotenstrombelastung Prognose-Planfall 2_nachmittégliche Spitzenstunde.cdr, sa, Karlsruhe, 11.01.2013 MODUS QOFNSkUK thT ==
r.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt:

Zufahrten:

Verkehrsdaten:

Knotenverkehrsstarke:

Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:
Zufahrt 5:

Datum:
Uhrzeit:

K1 - St 2240/St 2243 stidwestl. Dormitz

St 2243 Kalchreuth
St 2240alt Dormitz

St 2240neu OU Dormitz

St 2240 Weiher

Prognose-Planfall 2 2025
nachm. Spitzenstunde

1828 Pkw-E/h

Verkehrsstrome in Pkw-E/h FuBgénger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 64 266 194 0 524 0
Zufahrt 2 29 0 6 61 0 97 0
Zufahrt 3 107 6 0 289 0 401 0
Zufahrt 4 235 109 462 0 0 806 0
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0

Summe 371 179 733 545 0 1828
Kapazitat der Zufahrten und Verkehrsqualitat
x Ubergeordnete . Sattigungs- e mittlere Qualitats-
Zufahrt Verkehrsstarke Verkehrsstirke Kapazitat grad Kapazitatsreserve Wartezeit stufe
Qpe,i Qi Ci i Ri w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [s]

1 524 577 754 0,70 230 15,4 B

2 97 922 498 0,19 401 9,0 A

3 401 284 992 0,40 591 6,1 A

4 806 142 1114 0,72 308 11,5 B

Grundkapazitat und Einfluss des FuBRgangerverkehrs
u lUbergeordnete o Abminderungs- e
Zufahrt Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat faktor Kapazitat
Ope,i Qi Gi f G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h]

1 524 577 754 1,00 754

2 97 922 498 1,00 498

3 401 284 992 1,00 992

4 806 142 1114 1,00 1114

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis

1 1 1

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Anhang 1-1

{arlsruhe, 13.11.2012

HBS Nachweis KVP_Prognose-Planfall_K1.xIs

MODUS CONSULT

Dr-Ing. Frank Gericke - Korleruhe


sa
Rechteck

sa
Kreis

sa
Linien

sa
Linien

sa
Linien

sa
Linien

sa
Schreibmaschinentext
1

sa
Schreibmaschinentext
2

sa
Schreibmaschinentext
3

sa
Schreibmaschinentext
4


Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt:

Zufahrten:

Verkehrsdaten:

Knotenverkehrsstarke:

Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:
Zufahrt 5:

Datum:
Uhrzeit:

K5 - St 2240/St 2243 nordl. Dormitz

St 2240alt Hauptstr. Dormitz
St 2240 Kleinsendelbach
St 2243neu OU Neunkirchen
St 2240neu OU Dormitz

Prognose-Planfall 2 2025
nachm. Spitzenstunde

- Fz/h
1949 Pkw-E/h

{arlsruhe, 13.11.2012

HBS Nachweis KVP_Prognose-Planfall_K5.xIs

Verkehrsstrome in Pkw-E/h FuBgénger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 42 122 19 0 183 0
Zufahrt 2 44 0 252 120 0 416 0
Zufahrt 3 111 255 0 256 0 622 0
Zufahrt 4 42 200 485 0 0 727 0
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0

Summe 197 497 859 396 0 1949
Kapazitat der Zufahrten und Verkehrsqualitat
x Ubergeordnete . Sattigungs- e mittlere Qualitats-
Zufahrt Verkehrsstarke Verkehrsstirke Kapazitat grad Kapazitatsreserve Wartezeit stufe
Qpe,i Qi Ci i Ri w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [s]

1 183 940 486 0,38 303 11,9 B

2 416 626 716 0,58 300 11,9 B

3 622 183 1078 0,58 456 79 A

4 727 410 887 0,82 160 215 C

Grundkapazitat und Einfluss des FuBRgangerverkehrs
u Ubergeordnete o Abminderungs- s
Zufahrt Verkehrsstarke Verkehrsstirke Grundkapazitat faktor Kapazitat
Ope,i Qi Gi f G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h]

1 183 940 486 1,00 486

2 416 626 716 1,00 716

3 622 183 1078 1,00 1078

4 727 410 887 1,00 887

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis

1 1 1

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Anhang 1-2

[ | |
MODUS CONSULT 1

Dr-Ing. Frank Gericke - Korleruhe
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Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Lageplan Querschnitte
Schallgrundlagen Verkehr

. 1 €1

hﬂarkt

Neunkirchen

Roéebéch'

e
7 Lage des Streckenabschnitts fir
) Angabe Schallgrundlagen Verkehr

a5 PR | Quelle: Freistaat Bayern, Staatliches
=5 -— Bauamt Bamberg, Ubersichtskarte 2011 An|age

N e AT
i WIS e @ 2-0

Lageplan Querschnitte Schallgrundlagen Verkehr.cdr, sa, Karlsruhe, 19.10.2012 MODUS CONSU LT ==

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz
Verkehrsuntersuchung

Analyse 2012

VU OU Dormiiz

Schallgrundlagen Verkehr_Dormitz_Ana.xls, 24.10.2012

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, On SV-Anteil (DTV) Pt Pn
1 11.000 648 80 5,8% 3,9% 3,9% 4,7%
2 10.800 636 78 5,8% 4,4% 4,3% 5,2%
3 7.500 442 54 5,8% 2,5% 2,5% 3,0%
4 11.400 671 83 5,8% 3,7% 3,6% 4,4%
5 4.700 277 34 5,8% 7,2% 7,1% 8,6%
6 9.200 542 67 5,8% 5,7% 5,6% 6,7%
7 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Anlage 2-1

MODUS CONSULT Bl

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe . .




Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz

Verkehrsuntersuchung

Prognose-Nullfall 2025

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, d, SV-Anteil (DTV) Pn
1 12.500 736 91 5,8% 4,0% 4,0% 4,8%
2 12.400 730 90 5,8% 4,4% 4,3% 5,2%
3 8.400 495 61 5,8% 2,7% 2,7% 3,3%
4 12.500 736 91 5,8% 3,7% 3,6% 4,4%
5 8.500 500 62 5,8% 6,4% 6,3% 7,6%
6 13.700 807 99 5,8% 5,5% 5,5% 6,6%
7 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Anlage 2-2

VU OU Dormiiz

Schallgrundlagen Verkehr_Dormitz_P0.xls, 24.10.2012
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Staatliches Bauamt Bamberg

Ortsumgehung Dormitz

Verkehrsuntersuchung

Prognose-Planfall 2 2025

VU OU Dormiiz

Schallgrundlagen Verkehr_Dormitz_PF2.xls, 21.12.2012

Q | Kfz/24h (DTV) M, M, On SV-Anteil (DTV) Pt Pn
1 2.500 147 18 5,8% 2,8% 2,8% 3,3%
2 3.600 212 26 5,8% 4,4% 4,4% 5,3%
3 8.600 506 62 5,8% 2,8% 2,8% 3,3%
4 13.000 765 94 5,8% 3,5% 3,5% 4,2%
5 8.700 512 63 5,8% 6,2% 6,1% 7,4%
6 14.100 830 102 5,8% 5,5% 5,4% 6,5%
7 10.800 636 78 5,8% 4,0% 3,9% 4,7%

Anlage 2-3

MODUS CONSULT Bl

Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe . .
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16.02.2012 4-4354.3-FO-1488/2012  Frank Hafner 28.02.2012

S541-43533 Frank.Hafner@wwa-kc.bayern.de

St 2240, Verlegung bei Dormitz
Plandnderung im Bereich der Einmiindung "Erleinhofer Strale"

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der geplanten Unterfilhrung des Geh- und Radweges im Bereich der Erleinhofer
StraBe im Durchlass des Ebersbaches besteht aus wasserwirtschaftlicher Sicht
grundsatzlich Einverstandnis.

Wir nehmen damit Bezug auf unsere Stellungnahme AZ 4-4354.3-FO-5935/2009
vom 27.10.2009. Die dort unter Ziffer 2.2 formulierten Auflagen und Bedingungen
gelten fur die beabsichtigte Plananderung weiter.

Auf Grund der notwenigen Anhebung der Gradiente erhoht sich der Freibord am
BW 1-2. Die Radwegunterfiihrung ist so zu gestalten, dass der Abflussquerschnitt
erhalten bleibt. Eine VergréBerung des Bauwerkes wird auch aus wasserwirtschaft-
licher Sich fir nicht erforderlich erachtet.

Fur Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriuBen

Hafner

BOR

Hauptsitz Servicestelle Telefon/Telefax E-Mail
Kulmbacher Str. 15 SchitzenstraBe 13 +49 9261 502-0 poststelle@wwa-kc.bayern.de
96317 Kronach 96047 Bamberg +49 9261 502-150 Internet

www.wwa-kc.bayern.de
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Variante 4 — Plafe-Linie 2009

Stadtebau + Stadtebau
Verkehrsverhéltnisse/-sicherheit ++ Verkehrsverhéltnisse/-sicherheit
Larm und Schadstoffe + Larm und Schadstoffe
Schutzgut Mensch + Schutzgut Mensch

Schutzgut Tiere und Pflanzen -- Schutzgut Tiere und Pflanzen

Variante 5 — Alternativlinie/Plafe-Linie 2013

Stadtebau
Verkehrsverhéltnisse/-sicherheit
Larm und Schadstoffe
Schutzgut Mensch s :
Schutzgut Tiere und Pflanzen ., gut

\~ sehr gut

sehr schlecht
schlecht
neutral

aus heutiger Sicht starkste Zerschneidung von .
Lebensrdumen (Streuobstwiesen, Hohlweg nach
Rosenbach mit altem Eichenbestand)

weniger starke Zerschneidung von Lebensrdumen
(Streuobstwiesen, Hohlweg nach Rosenbach),
Schonung alter Eichenbestand

weniger starke Zerschneidung von Lebensraumen

Der Biotopkomplex ,Hohlweg mit altem
Eichenbestand® bleibt als Ganzes erhalten

Larmbelastigung weniger stark Larmbel&stigung weniger stark i. V. zu Variante 3 Larmbelastigung am geringsten

grofiter Abstand zur Ortsrandbebauung

FNP

2
P

%] Dormitz JI % 5

Stadtebau
Verkehrsverhaltnisse/-sicherheit
Larm und Schadstoffe
Schutzgut Mensch

Schutzgut Tiere und Pflanzen

keine Entlastung der Ortsdurchfahrt
keine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
keine Verbesserung der Verkehrssicherheit

Stadtebau
Verkehrsverhaltnisse/-sicherheit
Larm und Schadstoffe
Schutzgut Mensch

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Beeintrachtigung des FNP der Gemeinde Dormitz
Larmbeldstigung von allen Varianten am hdchsten
Optische Beeintrachtigung durch Ortsnéahe

Zerschneidung von Lebensraumen zusammen mit
Variante 5 am geringsten

Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Bamberg

Franz-Ludwig-StraBe 21, 96047 Bamberg, Tel. 0951/9530-0
Fax 0951/9530-1900, E-Mail: poststelle@stbaba.bayern.de

PLANFESTSTELLUNG
St 2240, Erlangen - Eschenau

Verlegung bei Dormitz
Variantenentwicklung unter Bezug auf die
entscheidungsrelevanten Beurteilungskriterien

von Bau-km 0-345 bis Bau-km 2+040
von St 2243 _300_0,482 bis St 2240_480_0,173

Ubersichtskarte MafBstab 1:5.000

Aufgestellt:
Bamberg, den 20.12.2013
Staatliches Bauamt

Eisgruber, Baudirektor
Projekt: Datei:
01_CAD_Strecke

Geobasisdaten: © Bayerische Vermessungsverwaltung
(Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet)
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St 2240, Erlangen - Eschenau Staatliches Bauamt Bamberg
Ortsumgehung Dormitz [ | Bereich StraBenbau

Variantenvergleich

Fihrung des Geh- und Radweges zwischen Dormitz und Weiher

Vorbemerkung

Die Bl ,Landwirte gegen die Umfahrung“ hat Herrn Staatsminister Joachim Herrmann (M) um
eine gemeinsame Trassenbegehung gebeten. Stattdessen hat M einen Gesprachstermin
angeboten. Dieser fand am 16.09.2015 in Dormitz mit Vertretern der Gemeinde Dormitz, der
Gemeinde Uttenreuth sowie Vertretern verschiedener Blrgerinitiativen statt.

Als Ergebnis des Gesprachs wurde das StBA Bamberg beauftragt, die Geh- und Radwegfih-
rung zwischen Dormitz und Weiher zu untersuchen und die Vor- und Nachteile heraus zu
arbeiten. Besonderes Augenmerk soll dabei auf die Héhenlage des Kreisverkehres-Sid und
die Querungsart mit der Ortsumgehung gelegt werden. Nachfolgende Varianten wurden mit-
einander verglichen:

Variante 1 UnterfUhrung des G+R Hochlage Kreisverkehr
Variante 2 Unterfihrung des G+R Tieflage Kreisverkehr
Variante 3 Hoéhengleiche Fuhrung G+R Tieflage Kreisverkehr
Variante 4 Uberfiihrung des G+R Tieflage Kreisverkehr

Variantenvergleich

Die Abstufung zwischen den Varianten erfolgt in Bezug auf die entsprechende Auswirkung
nach folgendem Schema:

m-

1. Prioritat, d.h. relativ geringste Eingriffserheblichkeit bzw. beste Zielerreichung,
kleinste Beeintrachtigung

L]+

2. Prioritdt, d.h. relativ mittlere Eingriffserheblichkeit bzw. gute Zielerreichung,
kleine Beeintrachtigung

3. Prioritat, d.h. relativ hohe Eingriffserheblichkeit bzw. schlechte Zielerreichung,
groBBe Beeintrachtigung

4. Prioritdt, d.h. relativ hochste Eingriffserheblichkeit bzw. schlechteste
Zielerreichung, gréBte Beeintrachtigung


bba-wagner
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St 2240, Erlangen - Eschenau Staatliches Bauamt Bamberg
Ortsumgehung Dormitz [ | Bereich StraBenbau

Variante 1
Unterfiihrung des G+R - Hochlage Kreisverkehr

o

Dormitz

Variante 2
Unterfiihrung des G+R - Tieflage Kreisverkehr

Dormitz




St 2240, Erlangen - Eschenau Staatliches Bauamt Bamberg
Ortsumgehung Dormitz [ | Bereich StraBenbau

Variante 3
Hohengleiche Flihrung des G+R - Tieflage Kreisverkehr

Dormitz

Kalchreuth

Variante 4
Uberfihrung des G+R - Tieflage Kreisverkehr

§ Kreisverkehr
Siud :
Dormitz




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Variantenvergleich (Entwurf)

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritét Prioritét Prioritét Prioritét
Wasserwirtschaftliche Belange - - +
Grundwasserneubildung Relativ héchste Ein- -- Relativ hohe Eingriffser- - Relativ geringste Ein- ++ Relativ mittlere Eingriffs- +
(Ableitung des Oberflachen- griffserheblichkeit. heblichkeit. griffserheblichkeit. erheblichkeit.
wassers durch Fahrbahnfla- Durch die Dammlage des Durch den KV-Sid mit Durch den KV-Sud mit Durch den KV-Sid mit
che und Folienabdeckung) KV-Sid und die Damm- den Anschlussasten und den Anschlussasten den Anschlussasten
lage der Anschlussaste dem GuR im Einschnitt ergibt sich eine nach ergibt sich eine nach
ergibt sich eine nach ergibt sich eine nach RiStWag erforderliche RiStWag erforderliche
RiStWag erforderliche RiStWag erforderliche Folienabdichtung von Folienabdichtung von
Folienabdichtung von Folienabdichtung von 7.700 m?. Zusammen mit 7.750 m?. Zusammen mit
9.600 m? im Bereich des 8.800 m®. Zusammen mit den Fahrbahnflachen den Fahrbahnflachen
Kreisverkehres. Zusam- den Fahrbahnflachen ergibt sich eine versie- ergibt sich eine versie-
men mit den Fahrbahn- ergibt sich eine versie- gelte Flache von gelte Flache von
flachen ergibt sich eine gelte Flache von ca. 10.800 m2 ca. 11.100 m2
versiegelte Flachezvon ca. 11.500 m* Das hier anfallende Das hier anfallende
ca. 12.900 m Das hier anfallende Oberflachenwasser wird Oberflachenwasser wird
Das hier anfallende Oberflachenwasser wird aus dem WSG geleitet aus dem WSG geleitet
Oberflachenwasser wird aus dem WSG geleitet und steht somit der und steht somit der
aus dem WSG geleitet und steht somit der Grundwasserneubildung Grundwasserneubildung
und steht somit der Grundwasserneubildung nicht zur Verfigung. nicht zur Verfiigung.
Grundwasserneubildung nicht zur Verfiigung.
nicht zur Verfiigung.
Bodenbewegungen (Abtrag) Relativ geringste Ein- ++ Relativ héchste Ein- -- Relativ mittlere Eingriffs- + Relativ hohe Eingriffser- -
im WSG griffserheblichkeit. griffserheblichkeit. erheblichkeit. heblichkeit.
(Eingriff in die schiitzenden Durch die Abriickung des Eingriff in die grundwas- Die Variante 3 erfordert Die Variante 4 erfordert
Bodenschichten) KV-Siid von der beste- serliberdeckenden die geringste Flachen- durch die Dammlage des
henden Trasse ergibt Schutzschichten am neuinanspruchnahme, da GuR eine hohe Flachen-
sich die gréBte Flachen- GroBten durch erforderli- der KV-Siid nahe an der neuinanspruchnahme.
inanspruchnahme im che Abgrabungen fur bestehenden Fahrbahn Dadurch ergibt sich in der
WSG. Dadurch ergibt den GuR (Planum des liegt und auch der GuR Folge ein hoher Oberbo-
sich zwar der héchste GuR im Bereich der straBenparallel gefihrt denabtrag.




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg
Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr

Auswirkung Prioritét Prioritét Prioritét Prioritét
Oberbodenabtrag. Aller- Unterfiihrung ca. 3,5 m wird. Wie bei den Varianten 2
dings sind fur die Folien- unter der Gelandeober- Dennoch sind aufgrund und 3 sind aufgrund der
verlegung im Gegensatz flache). der gelandenahen Lage gelandenahen Lage der
zu den Varianten 2 — 4 Auch die erforderlichen der Fahrbahn und des Fahrbahn und des KV
keine groBeren Abtra- Abgrabungen fir die KV fiir die Verlegung der fir die Verlegung der
gungen erforderlich, da Baugrube des Unterfiih- Folie erhebliche Abgra- Folie erhebliche Abgra-
diese in den StraBen- rungsbauwerkes sind hier bungen erforderlich. bungen erforderlich.
dammen verlegt werden am GrdBten (ca. 4,5 m
kann. unter der Gelandeober-
flache).
Aufgrund der gelandena-
hen Lage der Fahrbahn
und des KV sind fur die
Verlegung der Folie er-
hebliche Abgrabungen
erforderlich.
Abtrag im WSG: Abtrag im WSG: Abtrag im WSG: Abtrag im WSG:
Ca.5.100 m’ Ca. 12.950 m® Ca. 9.500 m® Ca. 10.750 m®
Schwierigkeitsgrad Folienab- Aufgrund der gréBten - Die Folienabdichtung des -- Die Folienflache fiir die ++ Die Folienflache fiir die ++

dichtung (Herstellung) und
technischer Aufwand Entwas-
serung

Folienflache und der
damit verbundenen Ent-
wasserungsproblematik
(Folienentwéasserung)
sind der Schwierigkeits-
grad sowie der techni-
sche Aufwand als hoch
einzustufen.

Das Unterfiihrungsbau-
werk muss in die Folien-
abdichtung eingebunden
werden.

GuR im Einschnitt erfor-
dert den hochsten tech-
nischen Aufwand fiir die
Verlegung.

Die Folienentwasserung
sowie die Oberflachen-
entwésserung am tiefsten
Punkt des GuR im Be-
reich der Unterfuhrung
erfordern sehr tief liegen-
de Entwasserungsleitun-
gen (bis ca. 4 m) und
dementsprechende Aus-
schachtungen.

Das Unterfiihrungsbau-
werk muss in die Folien-

Varianten 3 und 4 ist am
Geringsten, da der Geh-
und Radweg - im Gegen-
satz zu Variante 2 - nicht
abgedichtet werden
muss.

abgedichtet werden
muss.

fihrungsbauwerk nicht
abgedichtet werden, da
es auBBerhalb des abzu-
dichtenden Bereiches
liegt.

Varianten 3 und 4 ist am
Geringsten, da der Geh-
und Radweg - im Gegen-
satz zu Variante 2 - nicht

Ebenso muss das Uber-




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat
abdichtung eingebunden
werden.
Kreuzung StraBenentwasse- Die Oberflachenentwas- + Die Ableitung der Stra- -- Die Oberflachenentwas- + Keine Kreuzung vorhan- ++
rung mit dem GuR serung kreuzt den GuR, Benwasser erfordert eine serung kreuzt den GuR, den, da der GuR Uber-
(Oberflachenentwasserung bereitet aber aufgrund Tieflage der Entwasse- bereitet aber aufgrund fihrt wird.
vom Kuppenhochpunkt bei ca. | der gelandegleichen rungsleitung im Bereich der gelandegleichen Die StraBenentwasse-
Bau-km 0+950 bis zum Fiahrung des GuR keine des Unterfiihrungsbau- Fahrung des GuR keine rung kann zwischen
RRB 1) nennenswerten Proble- werkes. Tiefe Leitungs- nennenswerten Proble- Fahrbahn und Bricken-
me. graben sind dadurch me. widerlager erfolgen.
Eingriff: Zusatzliche Ein- erforderlich, die den Eingriff: Zusatzliche Ein-
laufschéchte im Kreu- hochsten Eingriff in das laufschéchte im Kreu-
zungsbereich. WSG bedeuten. zungsbereich.
Flacheninanspruchnahme - - - +
Versiegelung insgesamt Die Versiegelung ist -- Die Versiegelung ist - Die Versiegelung ist ++ Die Versiegelung liegt, +
(Fahrbahnen einschl. Folien- durch die nach RiStWag durch die nach RiStWag durch die nach RiStWag bedingt durch den etwas
abdichtung wie unter ,Was- erforderliche Folienab- erforderliche Folienab- erforderliche Folienab- langeren Geh- und Rad-
serwirtschaftliche Belange* dichtung am Héchsten, dichtung hoch, da zu- dichtung am Geringsten. weg, im mittleren Be-
da auch die Béschungs- satzlich zum KV auch der reich (gréBer als bei der
flachen mit abgedichtet unterfiihrte Geh- und Variante 3, aber kleiner
werden missen. Radweg abgedichtet als bei den Varianten 1
werden muss. und 2).
ca. 12.900 m* ca. 11.500 m® ca. 10.800 m? ca. 11.100 m®
Auswirkung auf vorhandene Durch die Abriickung des -- Die Lage des KV nahe + Die Lage des KV nahe ++ Die Lage des KV nahe -
Flachennutzung (Neuinan- Kreisverkehrs von der der bestehenden St 2240 der bestehenden St 2240 der bestehenden St 2240
spruchnahme landwirtschaft- bestehenden Fahrbahn zusammen mit dem GuR zusammen mit der fahr- zusammen mit den Ram-
lich genutzter Flachen) ist die Neuinanspruch- im Einschnitt ergibt eine bahnbegleitenden Fiih- pen des GuR ergibt eine
nahme von Flachen am mittlere Neuinanspruch- rung des GuR ergibt die hohe Neuinanspruch-
Hoéchsten: nahme von Flachen: geringste Neuinan- nahme von Flachen:
spruchnahme von Fla-
chen:
ca. 11.300 m” ca. 5.500 m’ ca. 4.000 m’ ca. 8.000 m’
Folienabdeckung nach Der Folienverbrauch ist -- Durch die erforderliche - Fir den Geh- und Rad- ++ Fir den Geh- und Rad- +




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat
RiStWag im Bereich Kreisver- | im relativen Vergleich Abdichtung der Unterfih- weg ist keine Folienab- weg ist keine Folienab-
kehr aufgrund der Dammlage rungsrampen ist der dichtung erforderlich. dichtung erforderlich.
des KV und der Rampen Folienverbrauch als hoch Ebenso ist der Folienver- Ebenso ist der Folienver-
am Héchsten. einzustufen. brauch fur die tiefere brauch fur die tiefere
Lage des KV und der Lage des KV und der
Rampen am geringsten. Rampen deutlich gerin-
ger als bei den Varianten
1und 2.
ca. 9.600 m? ca. 8.800 m? ca. 7.700 m? ca. 7.750 m2
Erdmassenbewegungen insgesamt - - + -
Abgrabungen im WSG Relativ geringste Ein- ++ Relativ héchste Ein- -- Relativ mittlere Eingriffs- + Relativ hohe Eingriffser- -

(einschl. Oberbodenabtrag)

griffserheblichkeit.

Abgrabungen im WSG
sind fir das Unterflih-
rungsbauwerk bis in eine
Tiefe von 1,5 m unter
Gelande erforderlich.

Der Oberbodenabtrag ist
aufgrund der zur St 2240
abgesetzten Lage und
der durch den Damm
abgedeckten Flache am
Hoéchsten.

Allerdings sind fur die
Folienverlegung im Ge-
gensatz zu den Varianten
2 — 4 keine gréBeren
Abtragungen erforderlich,
da diese in den StraBBen-
dammen verlegt werden
kann.

Abtrag im WSG:
Ca. 5.100 m®

griffserheblichkeit.

Erhebliche Abgrabungen
fir den GuR (Planum des
GuR im Bereich der
Unterfiihrung ca. 3,5 m
unter der Gelandeober-
flache).

Auch die erforderlichen
Abgrabungen fir die
Baugrube des Unterfiih-
rungsbauwerkes sind hier
sehr hoch (ca. 4,5 m
unter der Gelandeober-
flache).

Aufgrund der gelandena-
hen Lage der Fahrbahn
und des KV sind fir die
Verlegung der Folie
ebenso erhebliche Ab-
grabungen erforderlich.

Abtrag im WSG:
Ca. 12.950 m®

erheblichkeit.

Die Variante 3 erfordert
die geringste Flachen-
neuinanspruchnahme, da
der KV-Siid nahe an der
bestehenden Fahrbahn
liegt und auch der GuR
straBenparallel geflhrt
wird.

Es sind keine Abgrabun-
gen flr ein Bauwerk
erforderlich.

Dennoch sind aufgrund
der gelandenahen Lage
der Fahrbahn und des
KV fir die Verlegung der
Folie erhebliche Abgra-
bungen erforderlich.

Abtrag im WSG:
Ca. 9.500 m®

heblichkeit.

Die Variante 4 erfordert
durch die Dammlage des
GuR eine hohe Flachen-
neuinanspruchnahme.
Dadurch ergibt sich in der
Folge ein hoher Oberbo-
denabtrag.

Abgrabungen im WSG
sind fiir das Unterfiih-
rungsbauwerk bis in eine
Tiefe von 1,5 m unter
Gelénde erforderlich.

Wie bei den Varianten 2
und 3 sind aufgrund der
gelandenahen Lage der
Fahrbahn und des KV
fur die Verlegung der
Folie erhebliche Abgra-
bungen erforderlich.

Abtrag insgesamt im
WSG:

Ca.10.750 m®




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat
Aufschittungen im WSG Aufgrund der Dammlage - Die Aufschittungen far + Die Aufschittungen far + Bedingt durch die Ram- -
(Die Wichtung der Aufschiit- des KV sind fur die Vari- die Varianten 2 und 3 die Varianten 2 und 3 pen fir die GuR-
tungen ist deutlich geringer im | @nte 1 hohe Aufschit- sind am Geringsten, da sind am Geringsten, da Uberfiihrung sind hohe
Vergleich zu den Abgrabun- tungen (KV und Rampen) der KV nahezu gelande- der KV nahezu gelande- Aufschittungen erforder-
gen, da Aufschiittungen sich erforderlich. gleich liegt und keine gleich liegt und keine lich.
wesentlich weniger auf das Rampen fiir den GuR Rampen fiir den GuR
WSG auswirken) erforderlich sind. erforderlich sind.
Ca. 18.750 m’ Ca. 7.100 m® Ca. 7.100 m® Ca. 20.100 m®
Einschnitt in Rosenbacher Die Gradiente der Varian- ++ Die Tieflage des Kreis- - Die Tieflage des Kreis- - Die Tieflage des Kreis- -
Berg te 1 liegt, bedingt durch verkehres erfordert in der verkehres erfordert in der verkehres erfordert in der
die héhere Lage des Folge eine Absenkung Folge eine Absenkung Folge eine Absenkung
Kreisverkehres, nicht so der Gradiente der Varian- der Gradiente der Varian- der Gradiente der Varian-
tief im Einschnitt wie die ten 2 bis 4 und somit ten 2 bis 4und somit ten 2 bis 4und somit
Varianten 2 bis 4 und einen tieferen Einschnitt einen tieferen Einschnitt einen tieferen Einschnitt
verursacht dadurch im in den Weiherer Berg, in den Weiherer Berg, in den Weiherer Berg,
relativen Vergleich weni- verbunden mit gréBeren verbunden mit gréBeren verbunden mit gréBeren
ger Erdbewegungen. Erdbewegungen gegen- Erdbewegungen gegen- Erdbewegungen gegen-
Uber der Variante 1. Uber der Variante 1. Uber der Variante 1.
Massenbilanz Boden beseitigen ++ Boden beseitigen -- Boden beseitigen - Boden beseitigen +
(unter BerUcksichtigung der
Erdmassen aus dem Ein- Ca. 17.200 m* Ca. 40.700 m*® Ca. 37.000 m*® Ca. 24.000 m*®
schnitt bis Bau-km 1+050)
Larmbelastung - - + -

Larmbelastung an den Orts-
randern

(durch Kreisverkehr inkl. Zu-
fahrtsasten)

Die Larmbelastung an
den Ortsréndern, indu-
ziert durch Ortsumge-
hung und Kreisverkehr,
unterschreitet zwar die
gesetzlichen Grenzwerte,
jedoch ist die Eingriffser-
heblichkeit als hoch ein-
zustufen, da eine Larm-

Die Larmbelastung an
den Ortsréndern, indu-
ziert durch Ortsumge-
hung und Kreisverkehr,
unterschreitet zwar die
gesetzlichen Grenzwerte,
jedoch ist die Eingriffser-
heblichkeit als hoch ein-
zustufen, da eine Larm-

Die Larmbelastung an
den Ortsréndern, indu-
ziert durch Ortsumge-
hung und Kreisverkehr,
unterschreitet zwar die
gesetzlichen Grenzwerte,
jedoch ist die Eingriffser-
heblichkeit als hoch ein-

zustufen, da eine Larm-

Die Larmbelastung an
den Ortsréandern, vor
allem am Ortsrand von
Weiher, wird durch die
Schutzwirkung der Auf-
fahrtsrampe des Geh-
und Radweges reduziert.




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg
Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritét Prioritét Prioritét Prioritét
belastung aus der OU belastung aus der OU belastung aus der OU
neu hinzukommt. neu hinzukommt. neu hinzukommt.
Larmbelastung an den Orts- Die Fiihrung der OU- + Die Fiihrung der OU- ++ Die Fiihrung der OU- ++ Die Fiihrung der OU- ++
randern Trasse im Einschnittsbe- Trasse im Einschnittsbe- Trasse im Einschnittsbe- Trasse im Einschnittsbe-
(aus der freien Strecke infolge reich ergibt einen wirk- reich ergibt einen etwas reich ergibt einen etwas reich ergibt einen etwas
der Gradientenabsenkung) samen Larmschutz durch wirksameren Larmschutz wirksameren Larmschutz wirksameren Larmschutz
Planung. Die Einschnitt- durch Planung, da die durch Planung, da die durch Planung, da die
stiefen im Bereich der Gradiente ca. 1 m tiefer Gradiente ca. 1 m tiefer Gradiente ca. 1 m tiefer
Ortsrander betragen: liegt als die der Variante liegt als die der Variante liegt als die der Variante
Weiher:i. M. 2.2 m 1. Die Einschnittstiefen 1. Die Einschnittstiefen 1. Die Einschnittstiefen
Dormitz: i. M 2’1 im Bereich der Ortsran- im Bereich der Ortsran- im Bereich der Ortsran-
ormitz:1. M. 2,1 m der betragen: der betragen: der betragen:
Weiher:i. M. 3,2 m Weiher:i. M. 3,2 m Weiher:i. M. 3,2 m
Dormitz:i. M. 3,1 m Dormitz:i. M. 3,1 m Dormitz:i. M. 3,1 m
Méglicher, freiwilliger Larm- Kein kostenglnstiger -- Kein kostenglnstiger -- Kostengunstiger Larm- + Larmschutzwall bereits ++
schutz (-wall) am Nordast des | Larmschutz durch Larm- Larmschutz durch L&rm- schutzwall méglich. durch Rampen des GuR
KV durch Gemeinden schutzwall mdglich, da schutzwall mdglich, da vorhanden. Erweiterung
die Gradiente bereits ca. dieser durch den GuR Richtung Norden mdog-
3,5 m Uber dem beste- und das Unterflihrungs- lich.
henden Gelénde liegt bauwerk unterbrochen
und der Larmschutzwall wiirde.
durch den GuR bzw. das
Unterfihrungsbauwerk
unterbrochen wirde.
Sicherheit + - ] -
Verkehrssicherheit Die Verkehrssicherheit ist ++ Die Verkehrssicherheit ist ++ Die Verkehrssicherheit ist -- Die Verkehrssicherheit ist ++

durch die héhenfreie
Kreuzung des GuR opti-
mal.

durch die héhenfreie
Kreuzung des GuR opti-
mal.

durch die héhengleiche
Kreuzung des GuR mit
dem Nordast des Kreis-
verkehres deutlich gerin-
ger als bei allen anderen
Varianten.

durch die héhenfreie
Kreuzung des GuR opti-
mal.




St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr

Auswirkung Prioritéat Prioritéat Prioritat
Soziale Sicherheit (im Sinne Die Passage von Unter- Die Passage von Unter- - Das bei den Varianten 1 + Das bei den Varianten 1 +
,Bedrohlichkeit* des Ver- fihrungen ruft - insbe- fihrungen ruft - insbe- und 2 beschriebene und 2 beschriebene
kehrsweges) und Akzeptanz sondere bei Dunkelheit — sondere bei Dunkelheit — Verhaltensmuster ist bei Verhaltensmuster ist bei

subjektiv Angste bzw. subjektiv Angste bzw. den Varianten 3 und 4 den Varianten 3 und 4

eine gewisse Bedrohlich- eine gewisse Bedrohlich- nicht gegeben. nicht gegeben.

keit hervor. Daher lassen keit hervor. Daher lassen

sich besonders Frauen sich besonders Frauen

und wehrlose Menschen und wehrlose Menschen

vor allem abends, bei vor allem abends, bei

Nacht und bei wenig Nacht und bei wenig

Personenverkehr von der Personenverkehr von der

Benutzung der Verkehrs- Benutzung der Verkehrs-

unterfihrungen abschre- unterfihrungen abschre-

cken und nehmen dafur cken und nehmen dafur

geféhrlichere oder auf- geféhrlichere oder auf-

wendigere Verkehrswege wendigere Verkehrswege

in Kauf (hier KV). in Kauf (hier KV).
Landschaftsbild (subjektive Wirkung) - - N -
Wirkung auf die Ortsrandbe- Die geplante Dammlage Durch die gelandenahe + Durch die gelandenahe + Durch die Rampen des ++

bauung

des Kreisverkehrs bei
gelandenaher Fihrung
des GuR stoéBt in der
Bevolkerung auf sehr
groBen Widerstand, wie
vielen Einwendungen im
Planfeststellungsverfah-
ren zu entnehmen ist.

So wird z. B. beflirchtet,
dass durch die Hochlage
des KV und die freie,
ungehinderte Sicht auf
die OU mehr Verkehrs-
|larm auf die Ortsrandbe-
bauung von Weiher ab-
strahlt.

Lage des Kreisverkehres
passt sich der Kreisver-
kehr relativ unauffallig in
die Landschaft ein, je-
doch bleibt er sichtbar fur
die Ortsrandbebauung
von Weiher und Dormitz,
was stérend wirken kann.

Lage des Kreisverkehres
passt sich der Kreisver-
kehr relativ unauffallig in
die Landschaft ein, je-
doch bleibt er sichtbar fur
die Ortsrandbebauung
von Weiher und Dormitz,
was stérend wirken kann.

GuR ergibt sich ein
Sichtschutz zu den Orts-
randern von Weiher und
Dormitz, so dass der
Kreisverkehr von den
Ortsrandern aus kaum
mehr wahrgenommen
wird. Die Rampen kén-
nen durch geeignete
Begriinung in das Land-
schaftsbild eingebunden
werden.

Zusétzlich ergibt sich ein
wirksamer Larmschutz (s.
0.).
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St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr
Auswirkung Prioritét Prioritét Prioritét Prioritét
Verkehrsqualitat + -
Kreisverkehr Aufgrund der Hochlage + Die Verkehrsqualitat des ++ Die Verkehrsqualitat des Die Verkehrsqualitat des ++
(in Bezug auf den Kifz- des Kreisverkehres erge- Kreisverkehres ist auf- Kreisverkehres ist auf- Kreisverkehres ist auf-
Verkehr) ben sich Anrampungen in grund der geléndenahen grund der geldndenahen grund der geldndenahen
den Zufahrtsasten, die im Lage des KV und ohne Lage des KV und der Lage des KV und ohne
relativen Vergleich mit Beeintrachtigung durch Anschlussaste sehr gut. Beeintrachtigung durch
den Varianten 2 bis 4 als den Geh- und Radver- Jedoch muss der Kfz- den Geh- und Radver-
leicht nachteilig gewertet kehr als sehr gut zu wer- Verkehr auf den im kehr als sehr gut zu wer-
werden kdnnen. ten. Nordast kreuzenden ten.
Geh- und Radverkehr
achten (obgleich dieser
nicht vorrangberechtigt
ist) was die Verkehrsqua-
litdt abmindert.
Geh- und Radweg Beste Verkehrsqualitat ++ Die Verkehrsqualitat des + Im Vergleich aller Varian- Die Verkehrsqualitat des -

(in Bezug auf den Radver-
kehr)

far den Radverkehr, da
keinerlei Steigung Uber-
wunden werden muss
und keine Konfliktpunkte
mit dem Kfz-Verkehr
entstehen.

Geh- und Radweges ist
durch die Rampen zur
Unterflihrung gegendiiber
der ,ebenerdigen” Flh-
rung des GuR bei Varian-
te 1 nachteiliger einzustu-
fen.

Jedoch kann die Stei-
gung der Rampe von s =
4 % auch von wenig
gelbten Radfahrern
fahrend bewaltigt werden
(ERA 2010).

ten ist die Verkehrsquali-
tat bei héhengleicher
Flhrung fir den Geh-
und Radverkehr am
Schlechtesten.

Der Geh- und Radver-
kehr muss an der Kreu-
zungsstelle mit dem
Nordast der OU dem Kiz-
Verkehr Vorrang gewah-
ren und zur Querung die
nachstmdgliche Ver-
kehrslicke abwarten.

Geh- und Radweges ist
durch die Rampen zur
Uberfiihrung gegentber
der ,ebenerdigen” Flih-
rung des GuR bei Varian-
te 1 als nachteiliger ein-
zustufen. Die gréBere
Rampenlénge im Ver-
gleich zu Variante 2 wirkt
sich ebenso nachteilig
aus.

Jedoch kann auch hier
die Steigung der Rampe
von s = 4 % von wenig
gelibten Radfahrern
fahrend bewaltigt werden
(ERA 2010).
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St 2240, Erlangen - Eschenau
Verlegung bei Dormitz

Staatliches Bauamt Bamberg

Bereich StraBenbau

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Hohengleiche Fiihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr

Auswirkung Prioritat Prioritat Prioritat Prioritat

Zustimmung Dritter - +

Gemeinde Dormitz Die Variante 1 mit dem - Die Gemeinde Dormitz ist + Die héhengleiche Flh- -- Die Gemeinde Dormitz ist +
Kreisverkehr und der sowohl mit einer Unter- rung wird - im Wesentli- sowohl mit einer Unter-
anschlieBenden OU in flihrung in Tieflage als chen aus Sicherheits- flihrung in Tieflage als
Dammlage wird abge- auch mit einer Uberfiih- grinden - strikt ablehnt. auch mit einer Uberfiih-
lehnt. rung des GuR einver- rung des GuR einver-

standen. standen.

Gemeinde Uttenreuth Die Variante 1 mit dem - Eine Unterfihrung des + Die héhengleiche Flh- -- Die hohenfreie Linienflh- ++
Kreisverkehr und der GuR in Tieflage wird von rung wird - im Wesentli- rung in Form einer Uber-
anschlieBenden OU in der Gemeinde Uttenreuth chen aus Sicherheits- fihrung wird bevorzugt.
Dammlage wird abge- mit getragen. Die Uber- grinden - strikt ablehnt.
lehnt. fihrung wird jedoch be-

vorzugt.
Zweckverband Marloffsteiner Relativ hohe Eingriffser- - Relativ héchste Eingriffs- -- Relativ geringste Belas- ++ Relativ mittlere Eingriffs- +

Gruppe

(in Abstimmung mit dem Was-
serwirtschaftsamt Niirnberg
und dem Gesundheitsamt
Erlangen)

heblichkeit durch eine
hohe Menge an Fremd-
material, welches fir die
Dammschdttungen bené-
tigt wird und durch
héchsten Folienver-
brauch.

erheblichkeit durch mas-
sive Abgrabungen, die
die ohnehin geringe
Sickerzeit weiter minimie-
ren. Kritische Entwasse-
rung aufgrund tiefer Lei-
tungsgrében und daraus
resultierend schwieriger
Abdichtung.

Kosten

Mehr- bzw Minderkosten
(einschl. Grunderwerb) zur
Referenzvariante 3, die die
gunstigste Variante darstellt

Gegenlber der Refe-
renzvariante 3 ergeben
sich fUr die Variante 1
Mehrkosten in H6he von
ca.

150.000 €

Gegenlber der Refe-
renzvariante 3 ergeben
sich fir die Variante 2
Mehrkosten in H6he von
ca.

430.000 €

tung des Wasserschutz-
gebietes.

erheblichkeit im Vergleich
zu den Varianten 1 und
2, da weniger Fremdma-
terial benétigt wird und
deutlich geringere Ab-
grabungen erforderlich
werden. Keine Abdich-
tung fir den Geh- und
Radweg erforderlich.

Referenzvariante

++

Gegenlber der Refe-
renzvariante 3 ergeben
sich fUr die Variante 4
Mehrkosten in H6he von
ca.

300.000 €
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St 2240, Erlangen - Eschenau Staatliches Bauamt Bamberg
Verlegung bei Dormitz [ ] Bereich StraBenbau

Zusammenfassung des Variantenvergleiches

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Unterfiihrung des G+R Unterfiihrung des G+R Héhengleiche Fihrung G+R Uberfiihrung des G+R
Hochlage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr Tieflage Kreisverkehr

Wasserwirtschaftliche
Belange

Flacheninanspruchnahme

Erdmassenbewegungen

Larmbelastung

Sicherheit

Landschaftsbild
(subjektive Wirkung)

Verkehrsqualitat

Zustimmung Dritter

Kosten

Staatliches Bauamt
Bamberg, den 23.02.2016
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Anhang 5

STy

ERLANGER STADTWERKE

Erlanger Stadtwerke AG
AuBere Brucker Strake 33
ESTW - Erlanger Stadtwerke AG - Aufere Brucker Str. 33 - 1052 Erlangen 91052 Erlangen
www.estw.de
' Offnungszeiten:
An das Mo. - Do. 08:00 - 16:30 Uhr
Staatliche Bauamt Fr. 08:00 - 14:30 Uhr
sowie nach individueller
Bamberg Vereinbarung
z Hd.
Ansprechpartner/in:
g Sigrid Kowol
Franz- Ludwig - Str. 21 Ll

96047 Bamberg

Telefon: 09131 823-4518
Telefax: 09131 823-4457
sigrid kowol@estw.de

Variantenpriifung fiir den geplanten Kreisverkehr an der 9. Mérz 2016
STST 2240 bei Uttenreuth- Ortsteil Weiher

Sehr geehrter Herr Wagner,

die ESTW uben fur den Zweckverband zur Wasserversorgung der Marloffsteiner
= Gruppe die technische Betriebsfiihrung aus, und sind somit auch fur die Belange des
Wasserschutzgebietes zustandig.

Der geplante Kreisverkehr an der STST 2240 nahe des Ortsteiles Weiher (Gem.
Uttenreuth) liegt direkt in der Wasserschutzzone II- und grenzt auf der Ost- und
Westseite an die Fassungsbereiche der Quartarbrunnen an. Damit sind diese Brunnen
durch die BaumaRBnahme zumindest wahrend der Bauzeit, aber auch im Folgenden
durch StraBenverkehr und ggf. Ableitungen von StraRenabwassern gefahrdet.

Gegenstand dieser Stellungnahme ist die Prifung mdglicher Querungsausfuhrungen fiir
den nicht motorisierten Verkehr auf der Nordseite des Kreisverkehrs.
Nach den vorliegenden Unterlagen stehen derzeit vier Varianten im Planungsvergleich:

Variante 1: (entspricht dem Plafe 2013): Hochlage Kreisverkehr mit einer Unterfiihrung
des Geh- und Radweges, der héhengleich zum derzeitigen Gelandeniveau angelegt ist.

Variante 2: Gelandegleicher Kreisverkehr mit tieferliegender Unterfiihrung des Geh- und
Radweges durch ,Untertunnelung” des nérdlichen Kreisverkehrsastes

Variante 3: Gelandegleicher Kreisverkehr mit héhengleicher Querung des Geh- und
Radweges uber eine Querungshilfe

Variante 4: Gelandegleicher Kreisverkehr mit héhenfreier Uberfihrung des Geh- und
Radweges tiber eine Radwegbriicke tiber den nérdlichen Kreisverkehrsast,

Vorsitzender des Aufsichtsrates Vorstand Bankverbindungen
Oberbirgermesister Dr. Florian Janik Wolfgang Geus (Vorsitzender), Matthias Exner Stadt- und Kreissparkasse Erlangen HypoVereinsbank:
HR B Nr. 538, Amtsgericht, 80762 Furth IBAN: DE71 7635 0000 0000 0006 60  IBAN: DEOS 7632 0072 0004 5367 03
BIC: BYLADEM1ERH BIC: HYVEDEMM417

Hergestellt aus 100% Altpapier
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ERLANGER STADTWERKE

Variante 1 ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht zwar durchfiihrbar, birgt jedoch aufgrund
der hohen Menge an Fremdmaterial, welches fur die Hoéherlegung des gesamten
Kreisels erforderlich ist, als auch in Bezug auf die erforderliche groRflachige
Folienabdichtung doch ein erhdhtes Gefahrdungspotential. Dieses ist nicht nur
bauzeitlich zu sehen, sondern eher langfristig durch potentielle Auswaschung von
unerwinschten Stoffen aus dem Fremdmaterial. Ebenso ist die Dichtheit der
Foliendichtung gerade im Dauerbetrieb langfristig nicht unkritisch. Daher ist diese
Variante aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen.

Nach derzeitigem Kenntnisstand fallt Variante 3 aus verkehrspolitischen Aspekten
(Sicherung des Schulweges gerade in Berufsverkehrszeiten) aus der Wertung und wird
hier nicht weiter betrachtet.

Varianten 2 und 4:
Vorbemerkung:

Zur genauen Definition der tatséchlichen geologischen Verhaltnisse am Standort der
Unter-/Uberfiihrung wurden im Dezember 2015 durch das Staatliche Bauamt Bamberg
zwei Bohrungen bis zu einer Endtiefe von 12 m veranlasst, die wir begutachten
konnten.

Es handelt sich oberflachennah in beiden Bohrungen um ca. 0,6-0,7 m machtigen
Mutterboden, der sicherlich ein nicht unerhebliches Riickhalte- bzw. Filtervermégen
aufweist.

Zur Tiefe hin wurden nahezu ausschlieRlich mittelkdrnige Sande mit wechselndem Fein-
und Grobsandanteil beobachtet. Schiuff- oder sonstige bindige Schichten waren
lediglich in Bohrung 1, und hier lediglich in Linsen mit Summe (iber Bohrung gesamt
< 10 cm vorhanden. Eine wirksame Deckschicht ist somit keinesfalls zu postulieren.

Bis zur Basis beider Bohrungen wurden bis zur Endteufe quartdre Sande erschlossen.
In diesen Bohrungen wurde bei ca. 10,5 m Grundwasser angetroffen, damit liegt der
Grundwasserspiegel bei einer Héhenkote von ca. 291 muaNN. In den etwa 100 m
abstromig gelegenen Brunnen der Marloffsteiner Gruppe liegt der mittlere
Ruhewasserspiegel ebenfalls in dieser Hohenlage. Damit wurde offensichtlich in den
Bohrungen am geplanten Standort des BV der durch die Flachbrunnen genutzte
Grundwasserleiter erschlossen.

Hergestellt aus 100 % Altpapier
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ERLANGER STADTWERKE

Im Detail:

Variante 2: Eine Abgrabung bis ca. 4,5 m unter derzeitigem Gelandeniveau ist schon
wegen der Reduzierung der tUberlagernden Schichten und der korrespondierenden
Minimierung der ohnehin geringen Sickerzeit als bedenklich zu betrachten.

Erschwerend wirkt sich aus, dass sich der Gelandeeinschnitt zur Erlangung eines aus
verkehrsplanerischer Sicht geeigneten Gefilles Uber eine beachtliche Lange im
Oberstrom der Brunnen hinzieht, wodurch eine erhebliche Gefahrdung zu besorgen ist.

Ausschlusskriterium fur diese Variante ist aus unserer Sicht aber vor allem die durch

den Tiefeneingriff der Unterfilhrung bedingte Ausbildung der Entwéasserung (bzw. der

Entwasserungsleitungen). Diese ist aufgrund der Ausfihrung der Leitungsabdichtung
= bzw. Leakageerkennung und méglichen Reparatur als hiéchst kritisch zu betrachten.

Zudem muss neben der Entwésserung der Strale und des Kreisverkehrs auch die
Unterflhrung incl. der doch langeren Abfahrtsrampen mit entwassert werden, was bei
Starkniederschlagen zu Problemen fiihren kann.

Kritisch ist zudem die Ableitung des StraRenabwassers aus dem nérdlichen
Kreisverkehrsast (Fahrbahnentwasserung des Hanganstieges) zu sehen, welche den
Geh- und Radweg unterqueren muss. Diese Ableitung wiirde aufgrund der Lage der
Unterfuhrung und des Geh- und Radweges im Einschnitt sehr tief liegen, und unterhalb
des Unterfilhrungsbauwerks nahezu zugriffsfrei angelegt sein.

Das hier entstehende Risiko ist gerade im langfristigen Betrieb, direkt randlich des
Fassungsbereiches und noch dazu im Zustrom der Flachbrunnen der Marloffsteiner
Gruppe, nicht tragbar. Diese Variante ist daher aus geologischer wie auch aus Sicht
des Wasserversorgers abzulehnen.

Variante 4 hat einen erheblichen Eingriff in die derzeit schiitzenden
Mutterbodenschichten wahrend der Bauzeit zu verzeichnen und auch hier sind
betrachtliche Massenbewegungen zu erwarten. Jedoch sind die Abgrabungen geringer
als bei der Variante 2 und greifen nur in die oberen Bodenschichten ein.

Des Weiteren ist durch die Tatsache, dass es sich um eine reine Fulgénger- bzw.
Fahrradbriicke handelt, eine gesonderte Ableitung von Niederschlagswéssern nicht
erforderlich. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht kann dieses Wasser (ber die
Dammflanken abgeleitet und versickert werden.

Dies ist insbesondere dahingehend als positiv zu bewerten, dass gerade bei
Starkniederschlagen die qualifizierte Ableitung von kritischen Straenabwassern nicht
unnodtig erhéht wird. Eine Uberlastungsgefahr der Entwasserungseinrichtungen wird
somit minimiert.
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Zudem kann fur die Entwasserungsleitung des Nordastes hier gegenuber Variante 2 die
Tiefenlage deutlich minimiert werden, so dass Uberwachung und ggf. Reparatur stark
erleichtert werden.

Der Folienverbrauch ist im Vergleich mit der Variante 2 deutlich geringer, was der
Grundwasserneubildung zu Gute kime. Ebenso ist der Schwierigkeitsgrad der
Folienverlegung und damit potentielle Fehlstellen geringer als bei der Variante 2.

Besonderes Augenmerk muss hier natiirlich auf den Wiedereinbau des Materials gelegt

werden. Der abgetragene Mutterboden solite wahrend der BaumaRnahme seitlich

gelagert, und bei Unbedenklichkeitsnachweis moglichst grofflachig wieder angedeckt

werden, da dieser, wie oben beschrieben, die alleinige Schutzschicht fiir den

unterlagernden Grundwasserleiter bietet, und zumindest durch die Filterfunktion ein
- gewisses Rickhaltevermégen aufweist.

Soweit hier alle Auflagen tiber die Bauzeit beachtet werden, ist dieser Variante gerade
fur die langfristige Sicherung der Wasserversorgung eindeutig der Vorzug zu geben.

Fur alle Varianten gilt jedoch, dass noch naher zu definierende Abwehrbrunnen sidlich
des Bauvorhabens, nérdlich der Brunnen vor Baubeginn installiert werden sollten, um
wahrend der Bauzeit als auch des nachfolgenden Betriebes im Falle von Unfallen oder
Havarien sofort einschreiten zu kénnen.

In jedem Falle ist vor der Ausfilhrung der BaumaRnahme ein Untersuchungskonzept zu
erstellen und mit den zustandigen Behérden sowie dem WVU, abzustimmen. Hier
mussen auch entsprechende Abstrommessstellen beriicksichtigt werden.

Bei Variante 2 misste aus unserer Sicht auf jeden Fall zusatzlich noch ein
Uberwachungskonzept fiir die Phase nach Fertigstellung mit aufgenommen werden.

Freundliche GriiRe

ESTW - Erlanger Stadiwerke AG

LV. LA,
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